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ZAMER PROJEKTU

na investi¢ni akci ,,Rekonstrukce tratového useku

Sokolov (mimo) - Kynsperk nad Ohfi (mimo)*

1) Identifika¢ni idaje projektu

&islo projektu? 541 352 0016
nazev projektu: ,Rekonstrukce tratového useku Sokolov (mimo) - Kynsperk
nad Ohii (mimo)*
misto realizace (kraj):  Karlovarsky
Predpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové urovni roku: CU
smiSena
2018-2026
polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Vetejné rozpocty — doprava -

(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI, _ _

FS, TEN-T, EIB)

Ostatni vetejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem | |

Piedpokladané celkové neinvesti¢ni naklady v cenové trovni roku: \

polozka tis. K& (bez DPH) tis. K& (v&. DPH)

Vetejné rozpocty — doprava -

(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,
FS, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

L uvede se ¢islo, pokud jiz bylo ptidéleno
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2) Navaznost na schvalené koncepce a programy

Ptipravovany zdmér projektu je v souladu s Planem dopravni obsluznosti Karlovarského kraje
2016 — 2028. Nutnost rekonstrukce daného tratového useku je také nepiimo zakotvena
ve strategickém materidlu Ministerstva Dopravy CR - Dopravni Sektorova Strategie 2
pod clusterem Modernizace traté Usti nad Labem — Chomutov — Cheb. Zminény material
pro usek Karlovy Vary — Cheb vyjmenovavd omezeni soucasné¢ho stavu trati, napiiklad
lokalni snizeni tfidy pfechodnosti na D3 ¢&i chybéjici peronizaci. Strategie navrhuje
rekonstrukci tohoto tahu k realizaci z Opera¢niho programu doprava Ill. M¢lo by se jednat
o dosazeni pozadovanych parametrii TSI v jednotlivych usecich této traté zatazené v ramci
TEN-T a vyznamné pro osobni, ale predev§im nakladni dopravu.

V drézni osobni dopravé bylo zasmluvnéno provozovani regiondlni dopravy na trati 140
Klasterec nad Ohii - Karlovy Vary — Cheb se spole¢nosti Ceské drahy. V soudasnosti
uzaviena smlouva mezi Karlovarskym krajem a uvedenym dopravcem je platnd do prosince
2023. Smlouvu na provozovani vlakt dalkové dopravy uzavielo Ministerstvo dopravy
se stejnym dopravcem. Smlouvy je platna do prosince 2019.

Koordinace zaméru projektu s jinymi stavbami:

e Rekonstrukce tratového tseku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (véetné), ZP,
investor: SZDC, s.o., probiha zpracovani ZP

e Rekonstrukce tratového tseku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo), ZP,
investor: SZDC, s.o., probiha zpracovani ZP

e Rekonstrukce tratového tseku Kyns$perk nad Ohfti (v€etng) — TrSnice (mimo), ZP,
investor: SZDC, s.o., probiha zpracovani ZP

e Rekonstrukce tratového useku Trinice (v&etn&) — Cheb (mimo), ZP, investor: SZDC, s.0.,
probihé zpracovani ZP

e Rekonstrukce zel. mostu v km 226,393 a 226,575 trati Chomutov — Cheb, realizace
v r. 2015, investor: SZDC, s.o.

e GSM-R Usti nad Labem — Oldiichov u Duchcova/Upotiny — Most — Karlovy Vary —
Cheb, PD+ZP, investor: SZDC, s.o., Zpracovatel: SUDOP Praha a.s., 06/2018

e Modernizace ZST Cheb, investor: SZDC, s.0., realizace 11/2017 - 11/2019

e Rekonstrukce Zel. mostu v km 232,992 trati Tr8nice — Cheb, realizace v r. 2016, investor
SZDC, s.o.

e  Modernizace ZST Karlovy Vary — stani¢ni ¢ast, stavba v realizaci, investor: SZDC, s.o.,
realizace 02/2017 — 11/2018

e Peronizace ZST Chodov, stavba v realizaci, investor: SZDC, s.0., realizace 07/2016 —
08/2018

e Revitalizace trati Karlovy Vary — Johanngeorgenstadt, stavba v realizaci, investor: SZDC,
s.0., realizace 06/2017 — 03/2019

e  Rekonstrukce mostt v km 184,534 a 184,593 trati Chomutov — Cheb, investor: SZDC,
s.0., realizace 2/2018 — 11/2018

e Rekonstrukce trati v seku Kyjice — Chomutov, , investor: SZDC, s.0., Zpracovatel:
PROJEKT servis spol. s.r.o., probiha schvaleni DUR, piedpoklad realizace 2020 - 2022

e  Spole¢na dopravni technologie, prepravni progndza a energetické vypodty ramene Usti
nad Labem — Cheb, investor: SZDC, s.o., probiha zpracovéni

e Stavba ETCS se uvazuje realizovat s posledni stavbou useku Karlovy Vary — Cheb.
Zatim se se stavbou neuvazuje ani v planu investi¢ni vystavby.
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3) Popis stavajiciho stavu a zduvednéni nezbytnosti realizace projektu

Piedmétem stavby je rekonstrukce TU Sokolov (mimo) — Kynsperk nad Ohii (mimo), ktera se
nachazi na trati celostatni drahy SZDC &. 533 Kadaii-Prunéiov — Cheb zatazené do systému
TEN-T. Reseny TU patii do obvodu OR Usti nad Labem, PO Karlovy Vary. Dovolena
tratova tfida zatizeni je D4 (s lokalnimi omezenimi na D3) a maximdlni tratova rychlost se
pohybuje v rozmezi 70 az 105 km/h. Na trati je zaveden prijezdny prifez Z-GC dle CSN 73
6320. Eviden¢ni prostor pro evidovani piekazek prijezdného prifezu je 2,5 m od osy koleje.

Pocatek feSeného dvoukolejného tratového useku se nachazi za sefadovacim nadrazim
7ST Sokolov v km 209,950, prochazi pres ZST Citice, pokratuje podél feky Ohfe, pies zast.
Hlavno, ¢lenitym terénem do ZST Dasnice a konéi levostrannym obloukem pied ZST
Kynsperk nad Ohii v km 221,600.

Soucasny technicky stav trati i jeji stavebné-technické parametry jiz nevyhovuji sou¢asnym
a zejména budoucim narokiim provozovanych dopravnich segmentli na zajisténi kvalitni
a konkurenceschopné Zelezni¢ni dopravy, zejména z hlediska kapacity dréhy, celkového
technického stavu a potfeby zkracovani cestovnich dob.

V celém tseku je navrzeno zvySeni stavajici rychlosti v rychlostnich profilech V, V130, V150
a Vk, a to az na 125 km/h (pro Vk). V dil¢ich ¢astech feSeného useku byla jiz rychlost
zvySena pii realizovanych opravnych pracich a tato rychlost je zachovana.

Navrzenymi opatfenimi dle tohoto ZP se vyrazné zvysi komfort pro cestujici, zkrati se
dojezdové Casy souprav, zajisti se spolehlivé provozovani zelezni¢ni dopravy a bezpecnost
pohybu cestujicich. Zvysi se kultura cestovani a zatraktivni se vyuzivani zelezni¢ni dopravy
pro cestujici.

Zabezpedovaci zarizeni
ZST Sokolov

Stavajici SZZ vybudované v roce 2009 je 3. kategorie, typu ESA11 s panely EIP (ESA33)
se samostatnymi TPC.

Volnost kolejovych tsekt je v 1. a 2. SK zjistovana pomoci KO KOA, ve zbyvajicim obvodu
ZST pomoci pocitact naprav Frauscher AZF. KO KOAI jsou kodovany kodem VZ.

Ptilehly mezistaniéni tisek Sokolov — Svatava (zaustujici tratt D3 Sokolov — Kraslice) je
bez TZZ.

Zafizeni je ovladano z JOP v DK ZST Sokolov. Nouzové ovladani je umoznéno z tzv. desky
nouzovych obsluh v DK ZST Sokolov.

Mezistanicni usek Sokolov — Citice

Stavajici TZZ vybudované v roce 2009 je 3. kategorie, typu AB3-88A, v obou tratovych
kolejich je obousmérné. Vzhledem k malé délce useku je TZZ bez oddilovych navéstidel.

Volnost mezistani¢niho useku je zjistovana pomoci KO o signalni frekvenci 275 Hz, s relé
DSS12-S (vystroj v SU Citice). Tyto KO jsou kodovany kédem VZ.
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Zatizeni je ovladano z JOP v DK Sokolov a z JOP v DK ZST Citice.
ZST Citice

Stavajici SZZ vybudované v roce 2003 je 3. kategorie, typu ESA1l s panely PRV
se samostatnymi TPC s méfici usttednou DISTA.

Volnost kolejovych tGseki je v 1. a 2. SK zjistovana pomoci KO o signalni frekvenci 275 Hz,
s relé DSS12-S, ve zbyvajicim obvodu ZST pomoci pocitacii naprav Frauscher AZF. KO jsou
kédovany kodem VZ.

DO ZST je zausténa na sudém zhlavi vle¢ka dopravce Sokolovska uhelné a.s., vazba mezi
SZZ Citice a sousedni dopravnou na vlecce je provedena pomoci reléového souhlasu (TZZ
3. kategorie).

Zatizeni je ovladano z JOP v DK ZST Sokolov (JOP DOZ) nebo z JOP v DK ZST Citice.
Nouzové ovladani je umoznéno z tzv. desky nouzovych obsluh v DK ZST Citice.

V obvodu ZST Citice se na sudém zhlavi nachazi PZS km 0,169 (zatstujici vlecka),
kat. 3ZBLI, typu AZD71, s vazbou do SZZ.

Mezistanicni usek Citice — Dasnice

Stavajici TZZ vybudované v roce 1978 je 3. kategorie, typu UAB 74. TZZ je vybaveno
oddilovymi navéstidly v obou tratovych kolejich vzdy pouze ve spravném sméru,
v nespravném sméru TZZ umoziuje pouze udéleni tratového souhlasu.

Volnost mezistani¢niho useku je zjistovana pomoci KO 0 signalni frekvenci 75 Hz,
se stykovymi transformatory DT1-150, soubory KAV-3 a FID-3. Tyto KO jsou kodovany
koédem VZ.

V mezistani¢énim Useku se nachazeji tato PZS:

e km 213,744 (A1), kat. 3ZBlI, typ K
e km 216,005 (A2), kat. 3ZBlI, typ K

Zatizeni je ovladano z KD v DK ZST Dasnice, JOP v DK ZST Sokolov (JOP DOZ),
popt. z JOP v DK ZST Citice.

ZST Dasnice
Stavajici SZZ vybudované v roce 1976 je 3. kategorie, typu AZD71 cestového systému.

Volnost kolejovych useki je v celem obvodu stanice zjistovana pomoci KO o signalni
frekvenci 275 Hz, s relé DSS12-S. Tyto KO jsou v hlavnich kolejich kédovany kédem VZ.

Zatizeni je ovladano z KD v DK ZST Dasnice.

V obvodu ZST Dasnice se na lichém zhlavi nachazi PZS km 216,930 (A3), kat. 3ZNLI, typu
AZD71, s vazbou do SZZ.
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Mezistani¢ni usek Dasnice — Kynsperk n.O.

Stavajici TZZ vybudované v roce 1977 je 3. kategorie, typu UAB 74. TZZ je vybaveno
oddilovymi navéstidly v obou tratovych kolejich vzdy pouze ve spravném sméru,
v nespravném sméru TZZ umoziiuje pouze ud€leni tratového souhlasu.

Volnost mezistani¢niho tseku je zjisStovana pomoci KO o0 signalni frekvenci 75Hz,
se stykovymi transformatory DT1-150, soubory KAV-3 a FID-3. Tyto KO jsou kdédovany
kédem VZ.

Zafizeni je ovladano z KD v DK ZST Dasnice a Kyngperk n.O.
Sdélovaci zakizeni

V ZST Sokolov, Dasnice, Kynsperk nad Ohii a Trinice je vétdina sdélovacich systémi
v provozu od prelomu 70. a 80. let minulého stoleti, v piipad¢ zapojovacli byla provedena
uprava za novejsi typy v prubéhu poslednich péti let.

7ST Citice je dalkové ovladana ze ZST Sokolov, zde jsou systémy v provozu od r. 2003,
zapojovac od r. 2009.

Dalkova kabelizace

Trat'ova kabelizace v useku Karlovy Vary — Cheb (dalkovy metalicky kabel) byla vybudovana
pfevazné na prelomu 60. a 70. let minulého stoleti a je za hranici zivotnosti, ve vétSing
mezistani¢nich sekil je v havarijnim stavu a i z pohledu jeji plné obsazenosti neni v podstate
mozno ji vyuzit.

Opticka kabelizace v majetku SZDC, kromé dilgich tusekt Sokolov - Citice a TT Jindfichov -
Cheb, v tiseku K. Vary - Cheb chybi zcela.

Technoloqgie transformacénich stanic

ZST Citice je napajena ze stozarové trafostanice 22/0,4kV v majetku SZDC véetné venkovni
ptipojky 22kV a usekového odpojovace. Z trafostanice jsou piivedeny kabely nn do rozvodny
NN, umisténé v budové SSZT. Rozvodna napaji celou Zst. véetné zabezpeCovaciho zatizeni.
Technicky stav zafizeni je na hranici Zivotnosti.

7ZST Dasnice je napijend ze samostatné stozarové trafostanice 22/0,4kV, 160kVA
ve vlastnictvi SZDC. Hodnota jisti¢e pred elektromérem je 175A. Za elektromérem jsou pak
dva vyvody 132A pro vypravni budovu a 125A pro ZZ. U elektromérového rozvadéce byla
dodate¢né instalovana kompenzace uciniku. Z trafostanice je ptiveden kabel nn do kabeloveé
skiiné umisténé na vypravni budové. Odtud je napdjena celd Zst. Zabezpecovaci zafizeni je
napdjeno piimo z trafostanice. Technicky stav zatizeni je na hranici Zivotnosti.

Zelezni¢ni svriek a spodek

Zelezniéni svriek je prevazné z let 1979 — 1980, &asteéné z pozdéjsi doby. Ve stavbou
dotéenych tsecich je zelezni¢ni svrSek prevdzné tvofen kolejnicemi S49 na prazcich
betonovych SB6 nebo SB8 z let 1978 — 1982. Koleje jsou svafeny do bezstykové koleje. Stav
zelezni¢niho svrSku je tmérny jeho stari a provoznimu zatiZeni.
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Zelezni¢ni spodek neprodélal od vloZeni stavajiciho kolejového rostu vyznamnéjsi stavebni
zéasahy. Dale jsou v celém tseku zanesené piikopy. Odvodnéni je misty nefunk¢ni.

TU Sokolov — Citice

Trat' v tseku Sokolov — Citice vede od poslednich vyhybek ¢. 241 a 243 v ZST. Sokolov
levym obloukem pod silniénim nadjezdem v km 210,106, ktery ovliviiuje parametry GPK
tohoto oblouku pfed vjezdem do ZST. Citice.

Zelezni¢ni svriek je tvaru kolejnic S49 na praZcich betonovych SB6 a SB8. Stav Zelezni¢niho
svrsku je umérny jeho stafi a provoznimu zatizeni. V tuseku jsou vymackané Zebrové
podkladnice oslabené korozi, misty popraskané. Zarezlé vrtule oslabené korozi
s nedostateCnou drzebnosti. Prazce S tnavovymi trhlinami v tahové oblasti, oslabené
od strojniho podbijeni, misty az na uroven konstrukéni vyztuze. Kolejnice bo¢né i vyskove
ojeté.

V tseku neexistuje odvodnéni zelezni¢niho spodku. Stavajici odvodnéni trativody konci
na urovni poslednich vyhybek v ZST Sokolov sef. n.

ZST Citice

7ST Citice lezi v km 211,654. V ZST. jsou 4 dopravni koleje a 1 manipulaéni.
Na chomutovském zhlavi je v km 210,982 kolejova spojka 2-3 na rychlost 50 km/h,
na chebském zhlavi je spojka 9-11 v km 211,792, rovnéz na rychlost 50 km/h. Zelezniéni
svrsek je tvaru kolejnic S49 na prazcich betonovych SB6 a SBS. Napojeni spojovaci koleje €.
93 (19) ze ZST Sokolov je pies kfizovatkovou vyhybku & 8 tv. C49 1:9-190. Stav
zelezni¢niho svrsku je umérny jeho stafi a provoznimu zatizeni. V useku jsou vymackané
zebrové podkladnice oslabené korozi, misty popraskané. Kolejnice bo¢né i vyskovée ojeté.

V ZST Citice jsou 2 jednostranna uroviiova nastupi§té, sypana S betonovymi hranami,
ze strany vypravni budovy jsou u koleje ¢. 1 - délky 170 m, konstrukce "Tischer", u koleje
¢. 2 - délky 170 m, konstrukce "Tischer".

V ZST Citice existuje odvodnéni Zelezni¢niho spodku, trativody jsou pouze v mistech
stavajicich kolejovych spojek.

TU Citice — Dasnice

Trat’ v useku Citice - Dasnice vede od ZST. Citice do zastavky Hlavno pievazné v zafezu ¢i
odfezu s mnoZstvim zarubnich zdi. Od zastavky Hlavno po km 213,9 na mirném naspu. Déle
je usek do ZST. Dasnice veden pievazné v mirném odiezu, &i zafezu. V km 215,1 —215,9 trat’
vede v odiezu, u 2. TK s vysokym zalesnénym svahem podpiranym soustavou zarubnich zdi.

Zelezniéni svriek je tvaru kolejnic S49 na prazcich betonovych SB6. Stav Zelezni¢niho svriku
je umérny jeho stafi a provoznimu zatizeni. V useku jsou vymackané Zebrové podkladnice
oslabené korozi, misty popraskané. Zarezlé vrtule oslabené korozi S nedostate¢nou drzebnosti.
Prazce s tnavovymi trhlinami v tahové oblasti, oslabené od strojniho podbijeni, misty
az na uroven konstrukéni vyztuze. Kolejnice bocné 1 vyskove ojeté.

V tuseku Citice — Dasnice se v km 213,0 nachéazi zastdvka Hlavno. Konstrukce néstupist’ je
typu SUDOP u 1. Koleje v délce 180 m, u 2. koleje v délce 155 m. Nastupisté jsou umisténa
vné koleji.
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V celém tuseku je stavajici odvodnéni feSeno soustavou podélnych trativodii, piikopt, popft.
piikopovych Zlabii. Piikopy jsou z vétsi Casti zanesené, na mnoha mistech neplni odvodnéni
svoji funkei.

ZST Dasnice

7ST Dasnice lezi v km 217,377. V ZST je 8 dopravnich koleji a 4 manipulacni. Na &ast
zafizeni je vydané povoleni k odstranéni postradatelné infastruktury. Zelezniéni svriek je
tvaru kolejnic S49 na prazcich betonovych SB6 a SB8. Stav Zelezni¢niho svrsku je imérny
jeho stafi a provoznimu zatizeni. V tuseku jsou vymackané zebrové podkladnice oslabené
korozi, misty popraskané. Kolejnice bocné i vySkove ojeté.

V ZST Dasnice jsou jednostrannd uroviiova nastupi§té u koleje &. 1 — délky 249 m,
konstrukce pevna hrana, u koleje ¢. 2 - délky 246 m, konstrukce pevna hrana, u koleje €. 4 -
délky 247 m, konstrukce pevna hrana, u koleje ¢. 8 - délky 94 m, z toho konstrukce pevné
hrany 34m, sypané nastupisté pak 60m.

V ZST Dasnice neexistuje odvodnéni zelezni¢niho spodku, popt. je nefunkéni.

TU Dasnice — Kyn$perk nad Ohii

Trat’ v tseku Dasnice — KynSperk nad Ohii vede pfevazné v mirném odfezu s mnoZstvim
zarubnich zdi.

Zelezniéni svrek je tvaru kolejnic S49 na prazcich betonovych SB6 a SBS. V km 217,873 —
218,320 je v obou kolejich vlozeny zel svrsek S49/BI1S z roku 2013. Nové vlozeny svrsek je
preruSeny polem na dievénych praZcich pfes mostni objekt v km 218,073 z davodu
nedostatecné tloustky kolejového loze. Dale je v km 220,840 — 221,170 vlozen v 1. TK
zelezni¢ni svrSek S49/B91S z roku 2013.

Stav Zelezni¢niho svrsku je tmérny jeho stafi a provoznimu zatizeni. V useku jsou vymackané
zebrové podkladnice oslabené korozi, misty popraskané. Zarezlé vrtule oslabené korozi
s nedostateCnou drzebnosti. Prazce S tnavovymi trhlinami v tahové oblasti, oslabené
od strojniho podbijeni, misty aZ na Uroven konstrukéni vyztuze. Kolejnice bocné i vyskove
ojeté.

V celém tUseku je stavajici odvodnéni feSeno soustavou podélnych trativodi, piikopt, popf.
ptikopovych zlabl. Piikopy jsou z vétsi Casti zanesené, na mnoha mistech neplni odvodnéni
svoji funkei.

Nastupisté

V useku Sokolov (mimo) — KnySperk nad Ohii (mimo) jsou nastupisté ruznych Konstrukci
umistény v ZST Citice km 211,654, zast. Hlavno km 212,995 a ZST. Dasnice km 217,377.

ZST Citice - lezi v km 211,654, V Zst jsou 4 dopravni koleje a 1 manipulaéni. V ZST jsou 2
jednostrannd troviiova néstupiste, sypana s betonovymi hranami, ze strany vypravni budovy
jsou u koleje ¢. 1 - délky 170 m, konstrukce "Tischer", u koleje ¢. 2 - délky 170 m, konstrukce
"Tischer".

Zastavka Hlavno - lezi v km 212,995 mezi stanicemi Dasnice — Citice. Nastupisté typu
SUDORP u 1. Koleje v délce 180 m, u 2. koleje v délce 155 m jsou umisténa vné koleji,
pro kazdy smér jizdy.
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ZST Dasnice lezi v km 217,377. V ZST je 8 dopravnich koleji a 4 manipulaéni. V ZST jsou
jednostranna Grovnova nastupisté u koleje ¢. 1 délky 249 m, konstrukce pevna hrana, u koleje
¢. 2 délky 246 m, konstrukce pevna hrana, u koleje ¢. 4 délky 247 m, konstrukce pevna hrana,
u koleje €. 8 délky 94 m, z toho konstrukce pevné hrany 34m, sypané nastupisté pak 60m.

Zeleznicni pirejezdy

V tuseku Sokolov (mimo) — Kynsperk nad Ohii (mimo) se nachazi tfi iroviiové zelezni¢ni
prejezdy. Jedna se o dvoukolejné piejezdy P87 v km 213,744 a P88 v km 216,005. Tiikolejny
piejezd P89 v km 216,930.

Mosty. propustky a inZenyrské objekty

V rekonstruovaném useku se nachazi 3 mosty, 35 propustki, lavka pro pési v ev. km 213,085
v zast. Hlavno, zarubni zed’ vpravo trati v ev. km 213,873 - 214,093 a zarubni zed’ vpravo trati
v ev. km 218,150 — 218,294,

Pozemni komunikace

V 7Zst. Dasnice vede zpevnénd asfaltovd obsluzna komunikace §itky 3 m podél vypravni
budovy a slouzi pro ptijezd do stanice, pro udrzbu a jako jediny pftijezd pies zel. prejezd
do nedalekého tabotist¢ Hogan v obci Sabina.

Pozemni objekty
VB ZST Citice

Budova osobniho nadrazi na parc. ¢. 382 v K. 0. Citice, zkm 211,631, pochazi ze 60. let
20. stoleti (aktivace v roce 1960). Objekt je ¢asteéné podsklepen, ma dvé nadzemni podlazi
a pudu, stfecha je valbova. Jizni pfistavba je jednopodlazni s pultovou stfechou.

V L.NP jsou umistény vefejné pfistupné prostory, provozni mistnosti CD a.s. a provozni
mistnosti SZDC, s.o., dale se zde nachazeji nevyuzivané prazdné prostory. Dispozice 2.NP je
rozdélena na 3 samostatné bytové jednotky.

Budova je dlouhodobé uzaviena pro cestujici vetejnost a je bez trvalé dopravni sluzby,
provozni prostory CD a.s. a SZDC, s.o. jsou uzavieny.

Objekt ma podélny sténovy konstrukéni systém, zdivo podzemni i nadzemni ¢asti je cihelné.
Strop mezi 1.NP a 2.NP se piedpoklada betonovy, mezi 2.NP a ptidou se predpoklada dievény
tramovy strop. Krov je vaznicovy dievény, stfeSni krytina je plechova, v piipadé
jednopodlazni jizni pristavby je krytina zhotovena z zZiviénych pasi.

Odkanalizovani splaskovych vod je realizovano ptipojkami pies dvé jimky, jez jsou napojené
kanalizacnim potrubim do propustku pod trati a dale do vodniho recipientu a feky Ohfe.
Predpokladany prubéh odkanalizovani destovych vod vypravni budovy je smérem
k chebskému zhlavi a napojenim do kanalizace za jimkou u chebského §titu vypravni budovy.
Kanalizace jsou v havarijnim stavu. Stavajici zptsob likvidace splaskovych vod nevyhovuje
legislativnim poZadavkim.

Objekt je napojen na vetejny rozvod pitné vody, vefejny rozvod plynu a na sité drazni
infrastruktury a rozvod elektrické energie.
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Vytapéni objektu je zajisténo lokalnimi plynovymi topidly.
VB ZST Dasnice

Budova osobniho nadrazi na parc. ¢. 314 v k. . Dasnice, zkm 217,370, pochazi ze zacatku 19.
stoleti (aktivace v roce 1901). Objekt je podsklepeny ma dvé nadzemni podlazi a ptdu.
Stiecha je sedlova. Soucasti objektu je i zastfeSeni prostoru pied prvnim nastupistém.

V 1.NP jsou umistény vefejné pfistupné prostory, provozni mistnosti CD a.s. a provozni
mistnosti SZDC, s.o., mistnost sdélovaci technologie a nevyuzivané prazdné prostory.

Dispozice 2.NP je rozdélena na 3 samostatné bytové jednotky.

Objekt ma obousmérny sténovy systém, zdivo podzemniho podlazi je smiSené (kamen, cihla),
zdivo nadzemnich podlazi je cihelné. Strop nad podzemnim podlazim je tvoien valenymi
cihelnymi klenbami. Stropy nadzemnich podlazi jsou dievéné tramové. Krov je vaznicovy
dfevény, stfesni krytina je z azbestocementovych Sablon. Krytina je v havarijnim stavu.

Fasada je vlivem zatékani srazkovych vod z terénu a z destovych svodd, ukonéenych
nad Urovni terénu, porusena do vyse cca jednoho az dvou metrti.

Srazkové vody pronikaji ve vétsim mnozstvi i do prostorti a konstrukci podzemniho podlazi.
Tento stav je provizorné feSen systémem drenazi pod podlahou suterénu, sbérnou jimkou
a precerpavanim vod do jimky splaskovych vod.

Splaskové vody z objektu jsou svedeny do jimky a ta je napojena kanaliza¢nim potrubim
do vodniho recipientu, ktery zaustuje do propustku a feky Ohfte. Stavajici zptisob likvidace
splaskovych vod nevyhovuje legislativnim pozadavkim.

Pribéh destové kanalizace od destovych svodi neukoncenych nad terénem nam neni znam.

Objekt je napojen na vetejny rozvod pitné vody a na sité drazni infrastruktury, v¢etné rozvodu
elektrické energie.

Objekt neni ptipojen na rozvod plynu.

Vytapéni objektu je elektrickymi akumulaénimi kamny a pfimotopy zejména v provoznich
mistnostech 1.NP.

Byty ve 2.NP jsou vytapény lokalné kamny na pevna paliva, respektive etazovym topenim
s kotlem na pevna paliva.

ZastieSeni nastupist’. pristieSky na nastupistich

V fteSenych zelezni¢nich stanicich v minulosti cestujicim slouzily jako pfistfeSky k tomu
uréené prostory vypravnich budov. V sou¢asné dobé tuto funkci neumoznuji, v ZST Citice
a ZST. Dasnice jsou tak stavajici nastupi§té bez krytych piistiesk chranicich cestujici pied
povétrnostnimi vlivy. Ve stavajici zastdvce Hlavno, slouzily cestujicim stavajici zdéné
ptistieSky na nastupistich.
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Orientacni systém

V feSenych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach jsou pouze zakladni prvky orienta¢niho
systému tvofené pouze ceduli s ndzvem zastavky a cedulemi se sméry. Ostatni prvky
orienta¢niho systému chybi.

Trakéni vedeni

Tratovy tsek Sokolov — Cheb je elektrizovany jednofazovou trakéni soustavou 25kV, 50Hz.
Ob¢ tratové koleje jsou zatrolejovany hlavni plné¢ kompenzovanou soustavou se stalym tahem
v troleji a nosném lan¢ 10kN svislym fetézovkovym vedenim s pfidavnym lanem. Zavésy TV
jsou na Sikmych izolovanych konzolach a ¢aste¢n€ na branach se smérovymi lany.

Elektrizace byla provedena v Sedesatych letech. V roce 2017 byla provedena nahrada troleje
v useku Tr$nice — Cheb. Napdjeni je realizovano z TNS Karlovy Vary Bohatice ptes SpS
Kralovské Pofi¢i a TNS Jindfichov. S ohledem na rozsah tprav Zelezni¢niho spodku a svrsku
a stav stavajiciho trakéniho vedeni je nutné provést téméi kompletni rekonstrukci trakéniho
vedeni v¢etné novych podpér v celém rozsahu stavby.

ZOK

V celém tratovém useku Sokolov — Cheb je na TV zavésen opticky kabel (ZOK) v majetku
CD — Telematika.

Ohiev vymén

V zst. Citice je stavajici elektricky ohfev vyhybek instalovan na vyhybkach obou zhlavi.
Napgjeni je z trakéniho vedeni pro kazdé zhlavi zvlast, ovladani je z ovladdaciho rozvadéce
v dopravni kancelafi. Odpojovace maji instalovdin motorovy pohon. Vlastni napéjeni
jednotlivych vyhybek je z ptislusného rozvadéée EOV zhlavi pies proudové chranice.

V Zst. Dasnice neni instalovan elektricky ohfev vyhybek.

Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci

ZST Citice je napajena ze stozarové trafostanice 22/0,4kV v majetku SZDC véetné venkovni
piipojky 22kV a usekového odpojovace. Z trafostanice jsou piivedeny kabely nn do rozvodny
NN, umisténé v budové SSZT. Odtud je napéjena cela zst. Rozvodna napaji celou zst. vCetné
zabezpeCovaciho zafizeni, které je ve vypravni budové. Osvétleni Zelezni¢ni Stanice
je kombinované osvétlovacimi vézemi a stozary JZ s vybojkovymi svitidly. Ovladani
osvétleni je z dopravni kancelafe.

Ovladaci pult pro ovladani UO na obou zhlavich je umistén v dopravni kancelafi. Dalkové
jsou ovladany odpojovace ¢.401, 402, 1 a 108 na zhlavi smér Sokolov, odpojova¢ 3B
v zst. a odpojovace ¢.411, 412, 11 a 118 na zhlavi smér Cheb.

Osvétleni zastdvky Hlavno je zajiSténo stozarky vysky 5,5 m s vybojkovym svitidlem.
Nadchod neni osvétlen vibec. Ovladani osvétleni je feSeno automaticky soumrakovym
¢idlem. Napdjeni osvétleni zastavky je zajiSténo transformatorem z trakéniho vedeni
27/0,23kV. M¢feni je umisténo u paty stozaru. Piistupovy most je osvétlen z vefejného
rozvodu.
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ZST Dasnice je napajena ze samostatné stozarové trafostanice 22/0,4kV, 160kVA
ve vlastnictvi SZDC. U elektromérového rozvadéée byla dodatedné instalovana kompenzace
uciniku. Z trafostanice je pfiveden kabel nn do kabelové skiiné umisténé na vypravni budové.
Odtud je napajena cela zst. Zabezpecovaci zafizeni je napajeno piimo z trafostanice. Osvétleni
zelezniéni stanice je kombinované osvétlovacimi vézemi 4ks a stozary JZ s vybojkovymi
svitidly. Osvétleni sokolovského zhlavi je pomoci vyloznikii umisténych na trakcnich
podpérach. Ovladani osvétleni je feSeno automaticky soumrakovym cidlem. Napajeni
je zélohovano pomoci ZZEE, ktery je umistén v domku ZZ.

Stavajici kabelovy rozvod 6kV, 75 Hz v mezistani¢nim seku Cheb — Sokolov je realizovan
kabelem 6-AYKY 3x35mm2 s 44 ks tratovych transformatorovych skiini vybavenych
odpojovaci, pojistkami a transformétory 6/0,23kV. V Zelezni¢nich stanicich Tr$nice,
Kynsperk nad Ohfii, Dasnice je kabel 6kV veden pfes rozvodnu RS 6kV, vybavenou skiinémi
IRODEL s podélnym vypinaéem a kompenzaci kabelového vedeni. V zst. Citice
je instalovana napajeci ménicova stanice MS 6kV, 75Hz.

Ukolejnéni kovovych konstrukei

Ukolejnéni v pfedmétném tseku pochazi jesté z doby elektrizace tohoto useku. Po dobu
provozu na ném probihaly pouze nutné opravy. Ukolejnéni je provedeno jako individualni.

11
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4) Pozadavky na technické i‘eSeni

,Rekonstrukce TU Sokolov (mimo) — Kyniperk nad Ohii (mimo)“ fes§i rekonstrukci
zelezni¢niho svrsku a spodku v pfedmétném tratovém tseku, v ZST Citice a v ZST Dasnice.
Kolejové upravy zelezni¢niho svrsku a spodku vyvolaji rekonstrukce ¢i piipadné sanace
konstrukci Zelezni¢nich ptejezda véetné ptilehlych vozovek a mostnich objektt.

Rekonstrukce déle fesi zajisténi spolehlivosti provozu s potfebnou kapacitou, zvySeni tratové
a cestovni rychlosti az na 125 km/h (pro V) v cilovém stavu, dosazeni tratové tiidy zatiZzeni
D4 a prostorové priichodnosti Z-GC.

Jednim z hlavnich cild stavby je uvedeni néstupist v ZST do normového stavu véetné
vyfeSeni bezbariérového ptistupu k jednotlivym nastupistim pomoci Sikmych ramp. Navrzené
feSeni spliuje technické pozadavky na stavby ve smyslu aktualniho znéni vyhlasek
¢. 268/2009 Sb. a 398/2009 Sb.

V tuseku Sokolov (mimo) — Kynsperk nad Ohti (mimo) je navrzena celkova rekonstrukce
obou tratovych koleji. V Zelezni¢nich stanicich jsou navrzeny zmény konfigurace kolejisté
tak, aby vyhovovaly budoucim pozadavkiim, rekonstrukce vyhybek a stani¢nich koleji.
Rekonstrukce zelezni¢niho spodku se predpoklada v celém rozsahu rekonstrukce zel. svrsku.

Trat’ zustane dvoukolejna v pievazné cCasti vedena na soucasném draznim pozemku,
s rychlostmi vyplyvajicimi ze smérovych pomérit v terénné ne zcela pfiznivém uzemi
kopirujici levy bieh feky Ohfe.

Vzhledem k rozsahu rekonstrukce na zelezni¢nim svrsku a spodku bude rekonstruovano také
zabezpeCovaci a sd€lovaci zafizeni, trakéni vedeni, osvétleni nastupist’ a dalSi energeticka
zafizeni. Budou rekonstruovana také prejezdova zabezpecovaci zatizeni. Mezistani¢ni Useky
se vybavi novym tratovym zabezpecovacim zatizenim se soustiedénou technologii umisténou
ve stanicich.

V ramci ZP je navrzeno sjednoceni staniceni v celém feSeném tseku Sokolov - Cheb. Jako
referenéni bod stani¢eni byl na zaGatku stavby zvolen km 209,9 na konci ZST Sokolov.
Stani¢eni, uvedena u 2. TK a u ostatnich koleji jsou uvadéna jako stavebni. StaniCeni
jednotlivych objektl a zatizeni jsou vztazena k 1. TK.

Po rekonstrukci dojde k odstranéni lokalnich propada rychlosti, misty bude rychlost oproti
soucasnému stavu zvySena a to az na 125 km/h (pro Vk) v cilovém stavu. Budou dopocteny
rychlosti pro vSechny rychlostni profily V, Vizo, Viso a Vk.

Navrzené rychlosti vychazeji z PDT (provozné dopravni technologie) a jsou piepoéteny
v celém Useku a navrZzeny shodné pro obé koleje. V mistech kde to smérové poméry
umoznuji je navrzeno zvySeni stavajicich rychlosti V a V130. Navrhem nedochazi
ke snizovani stavajicich rychlosti navrzenych v minulosti realizovanych stavbach.

Smeérové feseni vychazi ze stavajicich pomért na trati, navrzena osa koleji vede prevazné
ve stavajici ose. Za ucelem zvySeni, ¢1 odstranéni propadu stavajici rychlosti byly pfi vyuZiti

stavajiciho télesa drahy, zlepSeny stavajici parametry GPK. Smérové te¢ny obou koleji jsou
v navrhu voleny nové, s vyrovnanou osovou vzdalenosti v piimé na 4,10 m, ve stanicich
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4,75 m. V navrhu jsou respektovany polohy stavajicich nadjezdl, vcetné polohy opérnych
a zarubnich zdi.

Parametry obloukll jsou navrzeny pro obé¢ koleje totozné, v zavislosti na osové vzdalenosti
koleji s drobnymi rozdily danymi potfebou rozsifit osovou vzdalenost vlivem rozdilnych
nivelet. PrevySeni koleje je v obou kolejich shodné, vychazi ze stavajicich poméru,
s hodnotami Dmax = 140 mm.

Nové navrzené vyhybky jsou jednoduché, v zdkladnim tvaru. Ktizovatkové vyhybky nejsou
navrhovany.

Vyskové feSeni tratového useku vychazi ze stavajiciho vySkového profilu trati,
s respektovanim pozadavki na minimalni tloustky kolejového loze nad mostnimi objekty.
V niZe popsanych usecich je navrzeno zvyseni nivelety z divodu lepsi ochrany zZel. svrsku
a spodku pied vzedmutou hladinou feky Ohfte pii Quoo.

Zeleznicni svriek

Ve vSech usecich SO Zzel. svrsku je navrzena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
obou tratovych (resp. stani¢nich) koleji na tvar UIC60 na betonovych prazcich dl. 2,6 m
s bezpodkladnicovym upevnénim W14. Rozdéleni prazct ,,u‘.

Vyhybky jsou navrzeny tvaru svrsku UIC60 na betonovych praZcich s pruznym upevnénim.
Vybaveni a specifikace nové navrzenych vyhybek je dle smérnice SZDC €. 77 — Technicka
specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukei soustav UIC 60 a S 49 2. generace.

Kolejnice

Kolejnice jsou navrzeny nové, tvaru 60E2. Zakladnim kolejnicovym materidlem je ocel tiidy
R260. V obloucich o poloméru mensim nez 1300 m (s mezipiimymi do délky 75 m) je v ZP
uvazovano s uzitim kolejnic se zvySenou odolnosti proti otéru z oceli 350HT.

Bezstykova kolej

Do bezstykové koleje bude svafen cely usek, na kterém bude provedena rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku. V ramci nahrady kolejnic bude uzito kolejnicovych pasti minimalni
délky 75 m. BK bude zfizena svafenim stykové€ s odtavenim kromeé zavérnych svard.

Kolejové loze

Kolejové loze je v celém rozsahu navrzeno nové. Pro kolejové loZze plati obecné technické
podminky — Kamenivo pro kolejové loze a predpis S3. Nové kolejové loze bude z kameniva
hrubého drceného frakce 31,5/63 min. t¥idy dle predpisu SZDC S3 dil X o tloustce 0,35m pod
loZznou plochou betonovych prazct.

Prechody z otevieného na uzaviené kolejové loze budou feseny v dalsim stupni dokumentace.

13



~Rekonstrukce tratového tseku Sokolov (mimo) - KynSperk nad Ohfi (mimo)*“ Zameér projektu

Vvstroj trati

Stavajici vystroj trati je tvofena pivodnimi stani¢niky a rychlostniky. S vyuzitim stavajicich
tabuli a rychlostnikii a stani¢niki se neuvazuje.

Podél celého teSeného useku budou umistény nové predepsané navestni znacky -—
rychlostniky, predvéstniky a stani¢niky. Pfednostné bude vystroj trati montovana na podpéry
TV. Vzhledem ke zméné¢ staniceni celého useku budou umistény nové stani¢niky v celé délce.
Podrobny vykres nové vystroje trati bude soucasti dalsiho stupné dokumentace.

Zelezni¢ni spodek

Rekonstrukce zelezni¢niho spodku a odvodnéni je navrzena ve vSech usecich s navrzenou
rekonstrukei zel. svrSku.

Pro tento stupenn dokumentace nebyl zhotoven geotechnicky prizkum prazcového podlozi, ani
pruzkumy svahd. Prizkumy budou zpracovany a specifikovany v dal§im stupni dokumentace.

Odvodnéni

V tratovém useku je navrzeno podélné odvodnéni zemni plané konstrukei podélnych
trativodli, zfizeni zpevnénych a nezpevnénych piikopli nebo =zfizeni prefabrikovanych
ptikopovych zlabl. Konkrétni navrh odvodnéni bude fesen v dalsim stupni dokumentace.

Podélné trativody

Podélné trativody jsou uvazovany plastové, PEHD DN150 — DN300. Trativodni Sachty budou
plastové PEHD DN400. Trativodni ryha bude opatfena po obvodé filtracni geotextilii.

Pti sklonu trativodniho potrubi menSim nez 5%o bude trativod uloZen do bet. loze C25/30-
XF3.

Vyusténi trativodll bude feSeno do stavajicich mostnich objekti, popt. propustkli a na terén.
V ptipadech kdy nebude mozné vyustiti trativod volné na terén, bude navrzeno vyusténi
do lokalnich vsakovacich objekti.

Odvodnéni podél zarubnich a opérnych zdi

Pokud to konstrukce zdi umozni, bude navrzeno odvodnéni plané zelezni¢niho spodku
pomoci soustavy podélnych trativod vedenych u paty, resp. rubu zdi. Trativody vedené podél
zdi budou provedeny z poloperforované trubky ulozené v betonovém lozi C25/30
a s opérkami z betonu.

Piikopy

S pfihlédnutim k vySkovym pomérlim na trati budou ptikopy pievazné zpevnéné, s pouzitim
tvaru ptikopové tvarnice TZZ4.

Prikopové Zlaby

Vzhledem k ¢astecnému vedeni trati v odfezu je pro odvodnéni 2. TK uvazovédno s uzitim
prefabrikovanych ptikopovych Zlabu tvaru ,,U* a ,,J. Prefabrikované piikopové Zlaby budou
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zakryté pochozi deskou pro zajisténi volného schiidného a manipulacniho prostoru. Desky
budou v Siré trati usazeny do urovné drazni stezky. Zlaby budou usazeny na podkladni beton.

Zvétseni Siiky stezky télesa Zelezni¢niho spodku

Bude-1i v né€kterych tsecich z divodu velkych pfi¢nych posund nutné rozsifeni stezky télesa
zelezni¢niho spodku na ndspu, bude rozsifeni provedeno pftisypavkou ke konstrukci
stavajiciho télesa, popt. provedeno uzitim prefabrikovanych betonovych krabicovych dila
typu U 3 (vyska 0,76 m, sitka 0,91 m).

Rozsiteni stezky télesa zelezni¢niho spodku v zafezu je navrzeno uzitim rovnanin z uzitych
(vyziskanych) zelezobetonovych prazci SB 6 do max. vysky 0,70 m.

Zpevnéni svahu télesa Zelezni¢niho spodku

Zpevnéni svahu télesa zelezni¢niho spodku je navrzeno v téch mistech trati, kde je svah télesa
zelezni¢niho spodku bezprostiedné ohrozen vzedmutou hladinou feky Ohte v trovni stoleté
vody (h10o) a kde nema dostate¢nou $itku pro zajisténi jeho stability.

Konstrukce zpevnéni svahi télesa zelezni¢niho spodku je navrzena obkladem z lomového
kamene tl. 0,20 m kladenymi na vazbu bez pribéznych spar max. sitky 0,04 m. Svah bude
zhutnén, aby bylo zabranéno sedani dlazby. Dlazba bude kladena do $térkopiskové podkladni
vrstvy. Spary dlazby budou zality cementovou maltou. U paty odldzdéni (vyjma piipadu kdy
dlazba navazuje na opérnou zed’ ¢i stavajici dlazbu) bude zfizena patka z lomového kamene,
ktera bude zajist'ovat stabilitu zpevnéni svahu pied sesunutim a podemletim.

Odlazdéni je navrzeno min. 0,5 m nad vySku hladiny stoleté¢ vody h100 kulmina¢niho pratoku
Q1o00, ale bude ukonceno vzdy pod Grovni zemni plané (podminka odlazdéni nad hranici hioo
tedy nemusi byt vzdy dodrzena.

V tomto stupni dokumentace jsou ke zpevnéni navrzeny vSechny tseky, kde dochazi ke stfetu
kiivky hladiny Ohie pti Qoo s télesem Zzelezni¢niho spodku (a je s nimi nakladové
uvazovano). V dalSim stupni bude podrobné provéfen rozsah stavajici vegetacni ochrany
svahli. Na zaklad¢ dendrologického prizkumu muze byt v nékterych usecich od ochrany
odlazdénim ustoupeno a mulZe byt zachovéana stavajici vegetacni ochrana svaht (vzrostlou
vegetaci).

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy
ERTMS/ETCS

Pro vyhledové nasazeni systému ETCS je respektovano nafizeni ,,Zasady pro navrh
technického teSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven™ a vyuzito vysledkil
z probihajicich a jiz realizovanych staveb.

Jsou zajiStény dostateCné kapacity spojovych cest v optickych kabelech a je zajiSténa
dosazitelnost vSech potfebnych informaci z nové budovanych zatfizeni ve stavédlovych
usttednach SZZ.

Vlastni vystavba systému ETCS bude feSena samostatnou stavbou ,,ETCS v useku Karlovy
Vary — Cheb*, ptedpoklad realizace 2027 - 2029.
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DOZ

V ramci DOZ 7zst. Sokolov bude feSena uprava SZZ Sokolov v souvislosti s Upravou
stavajicich TZZ a tprava zavislosti dovolujici navésti pro odjezdovou vlakovou cestu do
Svatavy na piijeti potvrzeni (souhlasu) dirigujiciho dispecera traté.

Pro nasazeni systému DOZ pro fizeni z regionalniho pracovisté¢ v Chebu (RDP), kdy se
piedpokladd déalkové ovladdani celého useku Sokolov — Cheb bude zfizeno pracovisté
dispedera umisténého v ZST Cheb. Realizace tohoto pracovistd je planovana v ramci stavby
useku Trsnice (véetné) — Cheb (mimo). Piedpokladd se postupna realizace staveb v celém
useku Sokolov — Cheb postupné ve sméru od Chebu. V ramci upravy je nutno pocitat
s upravou SW pftislusnych TPC, ZPC a DZPC v navaznosti na realizované zmény.

Realizace systému DOZ pro tizeni z CDP Praha bude fesena samostatnou stavbou.

Sdélovaci zarizeni

V ramci stavby dojde k rekonstrukci sdé€lovaciho zafizeni. Noveé se navrhuje postupné
ptevedeni fizeni celého Uiseku Sokolov — Cheb na pfipravované pracovisté dispecerit do ZST

Cheb.

V rémci dalkové kabelizace se nové tesi kabelizace celého useku, a to v rozsahu jednoho
dalkového metalického kabelu 15XN, dvou HDPE trubek a jednoho dalkového optického
kabelu 72 vlaken. Tato dalkova kabelizace bude provedena v celém useku Sokolov — Cheb.

Do jednotlivych stanic a piejezdt budou vyvedena ptislusnd vlakna optického kabelu, uréena
pro zabezpecovaci a sd€lovaci zatizeni.

Diagnostika vSech sdélovacich zafizeni bude pfipojena do systému dalkové diagnostiky
technologickych systémi Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS ZDC) dle TS 2/2008 — ZSE.
Diagnostické informace budou ptipojeny do integraénich servertt DDTS ZDC Usti nad Labem
a CDP Praha.

V dob¢ zahjjeni stavby se ptredpoklada, ze bude jiz v provozu syst¢tm GSM-R. V ramci této
stavby budou upraveny mistni radiové sité na dalkové ovladani. Dale budou provedeny
upravy systému GSM-R z diivodu prechodu na DOZ.

V jednotlivych ZST budou nainstalovany kamerové systémy.
Orientacni systém

U vSech pfesunutych nebo noveé umisténych nastupist’ bude navrzen novy orientacni systém
pro bezpecny pohyb a orientaci cestujicich na nastupistich.

Novy orienta¢ni systém bude zahrnovat oznageni ZST nebo zastavky pied a za nastupisti
a na novych nastupistnich pfistfescich. Rovnéz bude obsahovat prvky pro orientaci cestujicich
na nastupistich a na pfistiescich. Tam kde je to mozné a vhodné budou prvky OS umistény
na jiz navrzené objekty.

Népis ndzvu zeleznicni zastavky se bude fidit smérnici SZDC €. 118 Orientacni a informacni
systtm v zZelezniCnich stanicich a na zelezni¢nich zastavkdch a Grafickému manualu
jednotného orientacniho a informaéniho systému Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni
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organizace. VSechny prvky budou v modro-bilém provedeni (vyjma piktogramu ,,Zakaz
vstupu®, ktery bude doplnén ¢ervenym mezikruzim.

Dispecerska ridici technika
V ramci stavby bude nové navrzena technologie DRT a DDTS.

Je navrzen systém DRT nasténného provedeni, s metalickym modemovym piipojenim
do automatizovaného systému dispecerského fizeni pevnych elektrickych trakénich zatizeni
(ASDR PETZ).

Pro ustiedni ovladani silnoproudé technologie je navrzena nova telemechanicka jednotka
v nasténné skiini, ktera je v systému fizeni ur€ena pro sbér signalli, ovladani silnoproudych
zafizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu.

Komunikace DRT s elektrodispe¢erem ED Usti nad Labem bude provedena pies pienosové
zafizeni (datovy switch) — 1x datovy izolovany ETHERNET kanal, komunikacni protokol dle
IEC 60870-5-104 a 1x servisni ETHERNET port. Pfenosova rychlost 10Mbit/s. podle
technické specifikace TS 2/2008-ZSE SZDC s.o. Zafizeni bude piipojeno prostiednictvim
komunika¢ni jednotky (Ethernet 10MB — RJ45) STP kabelem na vstup LAN DRT
ptenosového zatizeni SDH ve skiini sd€lovaciho zatizeni umisténé¢ho ve sdélovaci mistnosti
a dale po prenosovém systému SDH v optickém kabelu do elektrodispecinku.

Do systému DDTS budou integrovany silnoproudé¢ technologie EOV, osvétleni, EE a ovladani
prvki v silovych rozvadécich, EZS atd. dle uptesnéni v dal$im stupni dokumentace.

Nouzové¢ signaly budou pfenaseny do systému dalkové diagnostiky technologickych systému
ZDC (DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC &. 2/2008 — ZSE v platném znéni, a to
bud’ instalaci pievodnikii pro pienos nouzovych signali do technologické datové sité
s protokolem Ethernet nebo pfipojenim binarnich indikaci ptes rozvadéé RDD DDTS ZDC.
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5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objekti a provoznich soubori

Rozhodujicimi stavebnimi objekty jsou objekty na stavajici trati, rekonstrukce zelezni¢niho
svrsku 1 spodku vcetné umélych staveb spodku, tprava a rekonstrukce Zelezni¢nich stanic,
vystavba protihlukovych opatieni a rekonstrukce technologickych objekti tj. zabezpecovaciho
zafizeni (jak stani¢niho, tak tratového), sd€lovaciho zafizeni a silnoproudé technologie.

Technologicka ¢ast

Zeleznicni zabezpecovaci zarizeni

V ramci feSeni useku Sokolov (mimo) - Kynsperk (mimo) bude zabezpecovaci zatizeni feSeno
dale uvedenymi provoznimi soubory.

PS 71-21-01 vpravy stani¢niho zabezpecovaciho zaiizeni Zst. Citice

PS 71-21-02 provizorni zabezpecovaci zaiizeni Zst. Citice

PS 73-21-01 stanicni zabezpecovaci zaiizeni vyhybna Dasnice

PS 70-21-01 trat’ové zabezpecovaci zaiizeni TU Sokolov — Citice

PS 72-21-01 trat’ové zabezpecovaci zaiizeni TU Citice — Dasnice

PS 74-21-01 trat’ové zabezpecovaci zaiizeni TU Dasnice - KynSperk n. O.

Dalkové ovladani:

PS 69-21-01 DOZ Zst. Sokolov
PS 73-21-02 DOZ ist. Citice
PS 73-21-02 DOZ vyhybna Dasnice

V ramci DOZ zst. Sokolov bude feSena uprava SZZ Sokolov v souvislosti s tpravou
stavajicich TZZ a tprava zavislosti dovolujici navésti pro odjezdovou vlakovou cestu do
Svatavy na pfijeti potvrzeni (souhlasu) dirigujiciho dispecera traté.

Protoze se pfedpoklada dalkové ovladani celého useku Sokolov — Cheb z pracovisté dispecera
umisténého v Zst. Cheb, je nutné fesit zfizeni tohoto pracovisté, které je planovano v ramci
feSeni tseku Tr$nice — Cheb (mimo). Z tohoto diivodu je stavba useku Tr$nice — Cheb (mimo)
jako podminujici a je nutné ji zahdjit jako prvni z tohoto souboru staveb.

Navrzené technické feseni:

V ramci dalkové kabelizace se nové tesi kabelizace celého tseku ze Sokolova (vypravni
budova) az do ZST Kynsperk.

Do jednotlivych stanic a piejezdi budou vyvedena piislusna vlakna optického kabelu, ur¢ena
pro zab. zaf.

V celém useku Sokolov — Cheb bude zatizeni upraveno na zabrzdnou vzdalenost 1000m.

ZabezpecCovaci zarfizeni jako celek musi umoznit pfenos a zalohovani Stavovych informaci
dle TS 2/2007-Z a TS 4/2008-Z.

Nov¢€ navrzena zafizeni a rekonstruovana zafizeni budou respektovat technické specifikace

pro interoperabilitu konvencniho zelezni¢niho systému, zejména TSI CCS a Smérnici 16/2005
,»Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité¢ CR.
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Nov¢ navrzena zafizeni budou spliovat vydané Zasady pro navrh technického feseni ETCS
ve vazbé na kolejova feSeni dopraven dle ¢j. 20009/2018-SZDC-GR-O6.

Pti upravach piejezdovych zatfizeni bude v ramci dal$iho stupné dokumentace posuzovana
nezbytnost doplnéni zatizeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

ZST Sokolov

Budou provedeny upravy SZZ souvisejici s upravou zavislosti dovolujici  navésti
pro odjezdovou vlakovou cestu do Svatavy na pfijeti potvrzeni (souhlasu) dirigujiciho
dispecera traté Sokolov — Kraslice, kde je provozovatelem drahy a drédzni dopravy firma GW
Train Regio a.s. Dale se do SZZ zapracuji Gpravy souvisejici s upravou TZZ do Citic a vlastni
tpravou ZST Citice, vyplyvajici z kolejovych uprav, tak i z uprav SZZ Citice, souvisejici
s pfemistovanim stavédlové ustfedny. Dle pozadavku zastupcti SZDC bude nové umoznéno
stavet vlakové cesty z/do Citic po spojovaci koleji 93. Bude provétena viditelnost prislusnych
navéstidel dotcenych zménou tratové rychlosti. SZZ Sokolov bude provéieno z hlediska
splnéni podminek dle vydanych Zasad pro navrh technického tfeSeni  ETCS ve vazbé
na kolejova feSeni dopraven dle &. 20009/2018-SZDC-GR-06. Provéfeni neméa za tudel
navrhovat souvisejici kolejové upravy zst. Sokolov za ucelem naplnéni zasad, ale stanovit
ptipadné podminky ¢i omezeni (ze zasad plynoucich), které¢ v ptipad€ nasazeni ETCS bude
nutno respektovat.

Mezistanicni usek Sokolov - Citice

Upravy TZZ souvisejici s Gpravou SZZ Citice. Dle pozadavku zastupcti SZDC bude nové
ziizen tratovy souhlas do Citic po spojovaci koleji 93.

Mezistanicni usek Sokolov - Svatava

Bude vybudovano nové tratové zab. zaf. 3. kategorie do dopravny Svatava na trati Sokolov —
Kraslice, kde je provozovatelem drahy a drazni dopravy firma GW Train Regio a.s.
Na sokolovském zhlavi dopravny Svatava bude doplnéno skupinové odjezdové navéstidlo
a doplnény pocitace néprav. Piejezdové zatizeni v km 1,454 bude rekonstruovéano na zafizeni
PZS3.

ZST Citice

Upravy SZZ dle nové konfigurace koleji§té a na nové tratové rychlosti, ptipadné upravy PZS.
Rozsah kolejovych obvodi s dodate¢nym kdédovanim bude zachovan (koleje €. 1 a 2).

Vzhledem k pozadavku spravce na demolici stavajici vypravni budovy je nutné feSit
premisténi stavédlové ustfedny, v€etné dopravni kancelafe a vSech sdé€lovacich zatizeni
umisténych v této budové. S ohledem na staii stavédlové ustfedny v ZST Citice (z r. 2003)
a predpokladané dobé¢ realizace stavby nékdy po roce 2021, bude toto zafizeni na hranici
zivotnosti. Z tohoto diivodu se jako ekonomicky a technicky nejvyhodnéjsi navrhuje vystavba
nové stavédlové ustiedny. Nova technologicka budova bude umisténa do prostoru po zbourani
stavajiciho pfistavku vypravni budovy, ktery byl vyuzivan jako cekarna a je v soucasnosti
uzavieny pro nevyhovujici stav. Timto feSenim budou i nizsi naklady na prestavbu zafizeni
a niz8i naroky na dobu vypnuti zab. zaf., protoze do doby vystavby (a dodavatelského
pfezkouseni a regulace zatfizeni) bude funkéni stavajici SZZ. Stavajici SZZ by se pouzivalo
jako provizorni s potiebnymi upravami. Venkovni prvky a kabelizace zlstanou zachovany
vyjma prvkl souvisejicich s rekonstrukci vyhybek. Obdobné by se upravily i ty venkovni
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prvky, které bude nutné z divodu kolejovych uprav premistit. Nové SZZ bude umoziovat
stavéni vlakovych cest i po spojovaci koleji €. 93 do/z Sokolova.

Soucasti SZZ bude 1 funkcionalita Vystraha pii nedovoleném projeti navéstidla (VNPN)
dle TS 2/2014-S,Z, s navazanim do zakladniho radiového spojeni.

Venkovni ¢ast zafizeni SZZ Citice bude provétreno z hlediska splnéni podminek dle vydanych
Zasad pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven
dle ¢j. 20009/2018-SZDC-GR-06.

Vzhledem k soucasné vystavbé nového SZZ vyhybna Dasnice, se predpoklada fesit SZZ
Dasnice jako tratové stavédlo, které bude podiizeno nové budovanému zatizeni v ZST Citice.

Mezistanicni usek Citice — Dasnice

V tseku bude vybudovano nové zatizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu elektronicky
AB, dvoukolejny, s pfenosem navéstnich znakli na hnaci vozidlo, véetné nové kabelizace
a nového navazani do sousednich stanic. Bude provedena dil¢i rekonstrukce piejezdu P87
(z 1. 2014) vzhledem k navazéani na nové TZZ a sjednoceno ovladani, indikace a diagnostika.
U prejezdu P88 bude provedeno zruSeni, ptipadné rekonstrukce, v zavislosti na kone¢ném
kolejovém feSeni.

Vyhybna Dasnice

S ohledem na minimalizaci ndkladii se navrhuje stavajici zafizeni po dobu vystavby postupné
zrusit. Po demontazi vnitfniho zafizeni ze stavajici technologické budovy bude provedena
rekonstrukce vnitinich prostor. Do rekonstruovanych prostor bude instalovano nové zatizeni.
Vzhledem k navrhovanému minimalnimu poctu vyhybek se predpoklada tesit toto SZZ jako
tratové stavédlo, které bude podfizeno nové budovanému zafizeni v ZST Citice. Zafizeni
bude 3. kategorie dle TNZ 34 2620. V kolejich &. 1 a 2 budou zachovany kolejové obvody
s dodatecnym kdédovanim. Kolejové obvody budou nového schvaleného typu. Po dobu
vystavby nového zatfizeni budou nove vlozené vyhybky uzamceny. Stanice bude zapracovéana
do DOZ s ovladanim ze ZST Cheb.

Soucasti SZZ je PZZ piejezdu P89. Piejezd P89 bude rekonstruovan. Od vybudovani
silni¢niho nadjezdu bylo z divodu ekonomické neefektivnosti ustoupeno i pies souhlas obce
se zruSenim piejezdu. Piejezd bude tedy rekonstruovan a pro pfistup na nastupisté bude
vybudovany pouze nadchod pro pési.

Mezistani¢ni usek Dasnice — Kynsperk n.O.

V tseku bude vybudovano nové zatizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu elektronicky
AB, dvoukolejny, s pfenosem navéstnich znakt na hnaci vozidlo, véetné nové kabelizace
a nového navazani do sousednich stanic.

Zeleznicni sdélovaci zarizeni

V ramci feseni tiseku Sokolov (mimo) — Kynsperk nad Ohii (mimo) bude sdélovaci zatizeni
feSeno dale uvedenymi provoznimi soubory.

Kabelizace (mistni, dalkova) v¢etn€ ptenosovych systémii:
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PS 70-22-01 DK a OK Sokolov — Citice

PS 71-22-01 Doplnéni mistni kabelizace ZST Citice
PS 72-22-01 DK a OK Citice — Dasnice

PS 73-22-01 Mistni kabelizace ZST vyhybna Dasnice
PS 74-22-01 DK a OK Dasnice — Kynsperk

Vnitini sdélovaci zafizeni:

PS 69-22-01 Ugravy a doplnéni sdél. zarizeni Zvé'T Sokolov
PS 71-22-02 Upravy a doplnéni sdél. zarizeni ZST Citice
PS 73-22-02 Sdél. zaiizeni vyhybna Dasnice

Informacni zafizeni:

PS 69-22-02 Upravy a dopinéni kamerového systému ZST Sokolov
PS 71-22-03 Upravy a doplnéni rozhlasového zaiizeni ZST Citice
PS 71-22-04 Informadni za¥izeni ZST Citice

PS 71-22-05 Upravy a doplnéni kamerového zaiizeni ZST Citice
PS 72-22-02 Rozhlasové zafizeni zastavka Hlavno

PS 73-22-03 Rozhlasové zaiizeni vyhybna Dasnice

PS 73-22-04 Informacni zaiizeni vphybna Dasnice

PS 73-22-05 Kamerové zaiizeni ZST vyhybna Dasnice

Radiové spojeni:

PS 75-22-01 ’Upmvy a doplnéni MRS
PS 76-22-01 Upravy a doplnéni GSM-R

Navrzené technické feSeni:

V navaznosti na zavéry ze vstupni porady se noveé navrhuje postupné pievedeni fizeni celého
useku Sokolov — Cheb na pfipravované pracovisté dispecert do ZST Cheb.

V ramci dalkové kabelizace se nové fesi kabelizace celého useku ze Sokolova (vypravni
budova) az do ZST Kynsperk a to v rozsahu jednoho dalkového metalického kabelu 15XN,
dvou HDPE trubek a jednoho dalkového optického kabelu 72 vlaken. Tato dalkova kabelizace
bude provedena v celém useku Sokolov — Cheb.

Do jednotlivych stanic a piejezdi budou vyvedena ptislusna vldkna optického kabelu, uréena
pro zab. zaf. a sd€l. zaf.

Diagnostika vSech sdélovacich zatizeni bude pfipojena do systému dalkové diagnostiky
technologickych systémi Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS ZDC) dle TS 2/2008 — ZSE.
Diagnostické informace budou ptipojeny do integraénich serverit DDTS ZDC Usti nad Labem
a CDP Praha.

V dob¢ zahjjeni stavby se ptedpoklada, ze bude jiz v provozu syst¢tm GSM-R. V ramci této

stavby budou upraveny mistni radiové sit¢ na dalkové ovladani. Dale budou provedeny
upravy systému GSM-R z divodu pfechodu na DOZZ.
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ZST Sokolov

Bude provedena rekonstrukce a rozsifeni stavajiciho kamerového systému. U rozsifeni
kamerového systému se bude jednat 0 nové instalované kamery na novych nastupistich.
U vSech sdé¢lovacich zafizeni bude doplnéna moznost dalkového ovladani ze stanovisté
dispe¢era v ZST Cheb.

ZST Citice

Bude instalovan zcela novy kamerovy systém. Dale bude provedena vystavba nového zatizeni
EZS, EPS s moznosti dalkového dohledu ze stanovistd dispecera v ZST Cheb. Rozhlasova
Gistiedna bude doplnéna o dalkové ovladani automatického i manualniho hlaseni z ZST Cheb.
Budou provedeny tpravy na vSech sdélovacich zafizenich dotCenych rekonstrukci nastupist’.
Do stavajiciho zapojovace bude doplnéna moznost dalkového ovladdani ze stanovisté
dispecera.

Vzhledem k pozadavku spravce na demolici stavajici vypravni budovy je nutné fesit
pfemisténi vSech sdélovacich zafizeni umisténych v této budové do nové technologické
budovy. Nova technologickd budova bude umisténa do prostoru po zbourani stavajiciho
ptistavku vypravni budovy, ktery byl vyuzivan jako ¢ekarna a je v soucasnosti uzavieny pro
nevyhovujici stav.

Zastdavka Hlavno

Na zastavce bude vybudovano rozhlasové zafizeni S dalkovym ovladanim automatického
1 manualniho hlaseni z DK ZST Cheb. Informacni zatfizeni nebude budovano z diivodu nizké
frekvence cestujicich.

Vyhybna Dasnice

Bude instalovan zcela novy kamerovy systém, rozhlasové a informacni zatizeni s dohledem
a ovladanim ze stanovisté dispedera v ZST Cheb. Dale bude provedena vystavba nového
zafizeni EZS, EPS s moznosti dalkového dohledu ze stanovité dispecera v ZST Cheb.
Do stavajiciho zapojovae bude doplnéna moznost dalkového ovladani ze stanoviste
dispecera.

Sdélovaci zafizeni bude piemisténo ¢i nové nainstalovano do nové zrekonstruovanych
vnitinich prostor technologické budovy, kde bude umisténo zab.zaf.

Silnoprouda technologie véetné DRT a DDTS

V ramci feSeni useku Sokolov (mimo) - Kyn$perk (mimo) bude technologie DRT a DDTS
feSena dale uvedenymi provoznimi soubory.

PS 71-26-01 ZST Citice, DRT
PS 71-22-01 ZST Citice, DDTS
PS 73-26-01 Vyhybna Dasnice, DRT
PS 73-22-01 Vyhybna Dasnice, DDTS
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ZST Citice, DRT

V ramci akce ,,Rekonstrukce tratového useku Sokolov (mimo) — Kyns$perk nad Ohti (mimo)*
bude v tratovém useku vybudovan systém DDTS ZDC pro vyse uvedenou Zst. a jeji zaclenéni
do InS.

Je navrzena DRT (Teco) nasténného provedeni, s metalickym modemovym piipojenim
do automatizovaného systému dispecerského fizeni pevnych elektrickych trakénich zatizeni
(ASDR PETZ). Teco je v systému fizeni uréeno pro sbér signald, ovladani silnoproudych
zafizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu. Napajeni DRT je 230 V AC véetné servisni
zasuvky 230 V AC. Ustiedné ovladana technologie: povely a informace o rozvodnach 6kV
(2x), DOUO, napajeni zabezpetovacich zafizeni (UNZ), RNN — RH (jistici prvek ktery je
povelovan), RZS apod.

Pro ustfedni ovladdani silnoproudé technologie je navrzena nova telemechanickd jednotka
Teco v nasténné skiini, kterd je v systému fizeni uréena pro sbér signalt, ovladdani
silnoproudych zafizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu. Napajeni DRT se navrhuje —
230 V AC v¢etné servisni zasuvky 230 V AC.

Komunikace DRT s elektrodispeerem ED Usti nad Labem bude provedena pies pienosové
zafizeni (datovy switch) — 1x datovy izolovany ETHERNET kandl, komunika¢ni protokol dle
IEC 60870-5-104 a 1x servisni ETHERNET port. Pfenosova rychlost 10Mbit/s. podle
technické specifikace TS 2/2008-ZSE SZDC s.o. Zaiizeni bude piipojeno prostiednictvim
komunikaéni jednotky (Ethernet 10MB — RJ45) STP kabelem na vstup LAN DRT
prenosového zatizeni SDH ve skiini sdélovaciho zafizeni umisténého ve sdélovaci mistnosti
a dale po prenosovém systému SDH v optickém kabelu do elektrodispecinku.

Soucasti montdze bude oziveni a odzkouSeni provozu telemechanického zafizeni, dale
roz$ifeni a Gprava programového vybaveni a naplnéni datovych struktur modelu technologie,
montaz a oziveni upravenych jednotek, pfipojeni na vstupy/vystupy ovladdané technologie
véetné mistni verifikace signald a poveld.

Na zavér bude provedeno zavérecné komplexni vyzkouseni.

ZST Citice, DDTS

Budou integrovany silnoproudé technologie EOV, osvétleni, EE a ovladani prvka v silovych
rozvadecich, EZS — upfesni se v dalSim stupni ptipravy. Zaclenit bude nutné také stavajici
elektrickou poZarni signalizaci.

Nouzové signaly budou prenaseny do systému dalkové diagnostiky technologickych systémut
ZDC (DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC €. 2/2008 — ZSE v platném znéni, a to

bud’ instalaci ptfevodnikti pro pienos nouzovych signali do technologické datové sité
s protokolem Ethernet nebo pfipojenim binarnich indikaci pies rozvadé¢ RDD DDTS ZDC.

Signalizace ze silovych rozvadéci bude pfipojena prostiednictvim PLC. Do systému budou
tato zafizeni pfipojena prostfednictvim sdélovaciho zatizeni pies TDS.

Data z tratového useku budou integrovdna na InS na ED Usti nad Labem. Na zavér bude
provedeno zavérecné komplexni vyzkouseni.
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Vyhybna Dasnice, DRT

V ramci akce ,,Rekonstrukce tratového useku Sokolov (mimo) — Kyns$perk nad Ohti (mimo)*
bude v tratovém useku vybudovan systém DDTS ZDC pro vyse uvedenou Zst. a jeji zaclenéni
do InS.

Je navrzena DRT (Teco) nasténného provedeni, s metalickym modemovym piipojenim
do automatizovaného systému dispecerského fizeni pevnych elektrickych trakénich zatizeni
(ASDR PETZ). Teco je v systému fizeni uréeno pro sbér signald, ovladani silnoproudych
zafizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu. Napajeni DRT je 230 V AC véetné servisni
zasuvky 230 V AC. Ustiedné ovladana technologie: povely a informace o rozvodnach 6kV,
DOUO, napajeni zabezpefovacich zafizeni (UNZ), RNN — RH (jistici prvek ktery je
povelovan), RZS apod.

Pro ustfedni ovladdani silnoproudé technologie je navrzena nova telemechanickd jednotka
Teco v nasténné skiini, kterd je v systému fizeni uréena pro sbér signdlt, ovladani
silnoproudych zafizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu. Napajeni DRT se navrhuje —
230 V AC v¢etné servisni zasuvky 230 V AC.

Komunikace DRT s elektrodispeerem ED Usti nad Labem bude provedena pies pienosové
zatizeni (datovy switch) — 1Xx datovy izolovany ETHERNET kanal, komunika¢ni protokol
dle IEC 60870-5-104 a 1x servisni ETHERNET port. Pfenosova rychlost 10Mbit/s. podle
technické specifikace TS 2/2008-ZSE SZDC s.o. Zaiizeni bude piipojeno prostiednictvim
komunikaéni jednotky (Ethernet 10MB — RJ45) STP kabelem na vstup LAN DRT
prenosového zatizeni SDH ve skiini sdélovaciho zafizeni umisténého ve sdélovaci mistnosti
a dale po prenosovém systému SDH v optickém kabelu do elektrodispecinku.

Soucasti montdze bude oziveni a odzkouSeni provozu telemechanického zafizeni, dale
roz$ifeni a Gprava programového vybaveni a naplnéni datovych struktur modelu technologie,
montaz a oziveni upravenych jednotek, pfipojeni na vstupy/vystupy ovladdané technologie
véetné mistni verifikace signald a poveld.

Na zavér bude provedeno zavére¢né komplexni vyzkouseni.

Vyhybna Dasnice, DDTS

Budou integrovany silnoproudé technologie EOV, osvétleni, EE a ovladani prvka v silovych
rozvadecich, EZS — upfesni se v dalSim stupni ptipravy. Zaclenit bude nutné také stavajici
elektrickou poZarni signalizaci.

Nouzove signaly budou piendseny do systému dalkové diagnostiky technologickych systémi
ZDC (DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC &. 2/2008 — ZSE v platném znéni, a to
bud’ instalaci ptfevodnikti pro pienos nouzovych signali do technologické datové sité
s protokolem Ethernet nebo pfipojenim binarnich indikaci ptes rozvadéé RDD DDTS ZDC.

Signalizace ze silovych rozvadéci bude pfipojena prostiednictvim PLC. Do systému budou
tato zafizeni pfipojena prostfednictvim sdélovaciho zatizeni pies TDS.

Data z tratového useku budou integrovana na InS na ED Usti nad Labem. Na zavér bude
provedeno zavérecné komplexni vyzkouseni.
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Technologie transformacdnich stanic

V ramci teSeni useku Sokolov (mimo) — Kyns$perk nad Ohii (mimo) bude technologie
transformacnich stanic fesena dale uvedenymi provoznimi soubory.

PS 71-23-01 ZST. Citice, kioskovi STS 22/0,4kV
ZST. Citice, kioskovi STS 22/0,4kV

V Zst. Citice se navrhuje zcela zrusit sloupovou trafostanici v majetku SZDC. Misto sloupové
trafostanice bude vybudovana nova kioskova trafostanice v ZST, umisténa v blizkosti
technologického domku s rozvodnou 6kV na pozemku SZDC. Trafostanice bude pfipojena
na upravenou piipojku 22kV. Z hlavniho rozvadéce RH kioskové trafostanice bude napajen
cely rozvod Zst. a zastdvky Citice, mimo rozvodu EOV. Z rozvadéce RH bude zachovéan
vyvod na transformator 0,4/6,3kV, ktery bude zajistovat napajeni zabezpeCovaciho zatizeni
na trati Sokolov — Karlovy Vary. Zalozni napajeni ZZ a napajeni rozvodu EOV bude zajisténo
z trakéniho vedeni. Transformacni stanice je navrzend jako pochozi, s ¢lenénim trafokobka,
rozvodna VN a rozvadéce nn. Technologie TS je navrZzend do monolitické zelezobetonové
buitkky pro transformacni stanice. Rozvadéc¢ VN je navrzen z typovych poli modularniho
skiinového rozvadéce. Transformator je navrzen olejovy, hermetizovany 22/0,4kV o vykonu
250kVA. Chlazeni transformatoru je pfirozené. Rozvadé¢ RH je navrzen jako skiinovy
oceloplechovy rozvadée s kompenzaci odbéru.
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Stavebni ¢ast

Zelezni¢ni svriek a spodek

V ramci feSeni useku Sokolov (mimo) - Kynsperk (mimo) bude Zelezni¢ni svrsek a spodek
feSen dale uvedenymi stavebnimi objekty.

SO 70-33-01 TU Sokolov - Citice, Zel. svrSek

SO 70-33-02 TU Sokolov - Citice, %el. spodek

SO 71-33-01 Zst. Citice, Zel. svrSek

SO 71-33-02 Zst. Citice, Zel. spodek

SO 72-33-01 TU Citice - Dasnice, el. svi$ek

SO 72-33-02 TU Citice - Dasnice, fel. a spodek

SO 73-33-01 Vyhybna Dasnice, Zel. svrsek

SO 73-33-02 Vyhybna Dasnice, Zel. spodek

SO 74-33-01 TU Dasnice - Kyn$perk nad Ohii, %el. svr§ek
SO 74-33-02 TU Dasnice - Kyn$perk nad Ohii, fel. spodek

TU Sokolov - Citice, %el. svrsek a spodek

V celém useku je navrzena kompletni rekonstrukce zelezni¢niho svrSku obou tratovych koleji
na tvar UIC60 na betonovych prazcich dl. 2,6 m s bezpodkladnicovym upevnénim W14.
Rozdéleni prazci ,,u“.

Navrzena poloha osy koleji je v tomto useku limitovana polohou silni¢niho nadjezdu
v km 210,106. Koleje vedou ptevazné ve stavajici poloze. Na konci tseku z divodu napojeni
na novou polohu pfimé smérovy posun koleji cca 0,7 m vpravo.

Vyskové feSeni tratového tuseku vychazi ze stavajiciho vyskového profilu trati,
s respektovanim pozadavkid na minimalni tloustky kolejového loze nad mostnimi objekty.

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a odvodnéni je navrzena ve vSech usecich s navrzenou
rekonstrukei Zel. svrsku. Vzhledem k minimélnimu sklonu koleji v tomto tseku je uvazovano
s odvodnénim Zzelezni¢niho spodku soustavou podélnych trativodit s vydsténim vlevo trati
na svah draZniho télesa.

Zst. Citice, Zel. svr§ek a spodek

V ramci rekonstrukce ZST Citice budou demontovany vyhybky:
Cislo km Typ vyhybky
2 210,886 J S$49-1:9-300 -P-I-CZ-d-Ke-ZP-R
3 210,963 J §49-1:9-300 -P-I-CZ-d-Ke-ZP-R
6 211,536 J $49-1:9-190 -L-p-HZ-d-K-ZP-N
8 211,570 C S49-1:9-190 -I-HZ-d-K-ZP-N
9 211,791 J 60-1:9-300 -zl-L-p-CZ-b-Ke-ZMB-E1-N
10 211,828 J 60-1:9-300 -zI-P-p-CZ-b-Ke-ZMB-E1-N
11 211,866 J 60-1:9-300 -zl-L-p-CZ-b-Ke-ZMB-E1-N
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V celém tseku je navrzena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku obou trat'ovych koleji
na tvar UIC60 na betonovych prazcich dl. 2,6 m s bezpodkladnicovym upevnénim W14,
Rozd¢leni prazct ,,u“.

Vyhybky jsou navrzeny betonové tvaru UIC 60 s pruznym upevnénim.

Tabulka novych vyhybek:
sislo Staniceni vztazené | V koleji Ognacent
K1 SK ¢. Poznamka
2 210,948 2 J60-1:11-300 | spojka 2-3, V=50 km/h, 0s. vzdal. 4,75m
3 211,028 1 J60-1:11-300 | spojka 2-3, V=50 km/h, o0s. vzdal. 4,75m
4 211,485 19 J49-1:9-300
5 211,524 J49-1:9-300
6 211,534 J49-1:9-300 |spojka 6-7, V=50 km/h
7 211,711 1 J60-1:11-300 | spojka 6-7, V=50 km/h
8 211,721 1 J60-1:11-300 | spojka 8-9, V=50 km/h, o0s. vzdal. 4,75m
9 211,801 2 J60-1:11-300 | spojka 8-9, V=50 km/h, o0s. vzdal. 4,75m

V ramci smérového feSeni byl zohlednén pozadavek na odstranéni propadu trat'ové rychlosti
pii vjezdu do ZST Citice. V useku km 210,7 — km 211,3 je trat’ nové napojena do piimé
v ZST pouze jednim obloukem. Je navrzena ve zcela nové stopé v prostoru ZST. Dale vede
priblizné¢ ve stejné stopé, pouze s natocenim piimych smérem doleva pro vylouceni
stavajicich obloukli velkych poloméri za vypravni budovou a pro umoznéni zlepSeni
parametrd nasledujiciho oblouku za spojkami na chebském zhlavi.

Pro vhodnéjsi napojeni manipulacni ¢asti kolejisté (koleje ¢. 15-19) do trati bylo provedeno
otoCeni orientace kolejovych spojek a jejich umisténi do nové polohy respektujici nove
navrzené vedeni trati. Kolejové spojky jsou navrzeny na rychlost 50 km/h. Zména orientace
spojek na dasnickém zhlavi umozni vjizdét z 2. TK smérem od Chebu na koleje ¢. 15 — 19.
Spojka 8-9 byla na zaklad¢ pozadavki noveé situovana do piimé za silni¢ni nadjezd do km cca
212,165. Vzhledem k prostorovému omezeni vlivem silni¢niho nadjezdu, nebude mozné
dodrzet normalni osovou vzdalenost ve stanici, ale v oblouku mezi vyhybkou ¢. 7 a spojkou 8-
9 bude mozné zachovat osovou vzdalenost pouze 4,0 m. K pilifiim silni¢niho nadjezdu bude
timto feSenim zachovana hodnota VSMP min. 3,0 m.

Na zakladé nesouhlasného vyjadieni obce Citice k prvotnimu navrhu umisténi nastupist
do pfimé casti koleje za nadjezd, byla nastupiSté situovana pied oblouk, pfed silni¢nim
nadjezdem. Umisténi néstupist’ vyvola nutny posun vyhybky €. 7 (stavajici ¢.10) kterou se
napojuje kolejisté 15-19 do trati. Navrhem dojde k zasahu do stavajicich vyhybek €. 6 a 8ab,
které budou nahrazeny jednoduchymi vyhybkami tvaru J49-1:9-300. Nahrazenim
kiizovatkové vyhybky ¢. 8 se usnadni udrzba tohoto dopravné vytizeného spojeni od ZST
Sokolov. Nové vlozené vyhybky umozni rychlost do odbocky 50 km/h oproti stavajicim
40 km/h.

V prostoru ZST budou demontovana nastupisté a mimo obvod stanice bude ziizena nova
zelezni¢ni zastavka blize obci (feSeno v samostatném SO 72-14-01).

Vyskoveé feSeni tratového tseku vychdzi ze stavajiciho vySkového profilu trati. Trat’ v celém
useku ZST. stoupa se sklony do 2%o.
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Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a odvodnéni je navrzena ve vSech usecich s navrzenou
rekonstrukci zel. svrsku. Umisténi kolejovych spojek bude v nové poloze, odvodnéni bude
navrzeno rovnéz noveé, stavajici bude demontovano. Vzhledem k minimalnimu sklonu koleji
v tomto useku je uvazovano s odvodnénim Zelezni¢niho spodku soustavou podélnych
trativodl s vyusténim vlevo trati na svah drazniho télesa, popt. do propustkl pod trati.

TU Citice - Dasnice, %el. svr§ek a spodek

V celém tseku je navrzena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku obou tratovych koleji
na tvar UIC60 na betonovych prazcich dl. 2,6 m s bezpodkladnicovym upevnénim W14,
Rozd¢leni prazct ,,u“.

Smérové feSeni respektuje stavajici vedeni trati s upravami teen jednotlivych oblouku
pro tGpravy jejich parametrd a zvySeni stavajici tratové rychlosti. V km 213,8 — 214,1 jsou
z dtivodu odstranéni propadu rychlosti upraveny parametry stavajiciho oblouku. Dojde tim ke
smérovému posunu vpravo, o cca 3 m. Uprava vyvola vybudovani nové zarubni zdi vpravo.
Veskeré konstrukce se predpokladaji na pozemku SZDC, s.o.

V mezistaniénim useku je situovana v km 213,0 zast. Hlavno, kterd bude v ramci
rekonstrukce premisténa blize k obci do km 213,650. Piemisténi zastavky je feSeno
v samostatném SO 72-14-02.

Vyskové feSeni tratového tuseku vychazi ze stavajiciho vyskového profilu trati,
s respektovanim pozadavkii na minimalni tloustky kolejového loze nad mostnimi objekty.
Trat’ témét v celém useku stoupd se sklony do 3%, popi. je ve vodorovné. Na konci tseku
pred vjezdem do ZST. Dasnice mirné klesa se sklonem do 2%o.

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a odvodnéni je navrZzena ve vSech Usecich s navrZenou
rekonstrukei zel. svrsku. Za vyjezdem ze ZST. Citice je odvodnéni podélnymi trativody, které
nebudou zachovany, z ditvodu vedeni oblouku v nové poloze.

Vzhledem k minimalnimu sklonu koleji v tomto useku je uvazovano s odvodnénim
zelezni¢niho spodku soustavou podélnych trativodi, zpevnénych piikopu, popt. v odiezech
s ptikopovymi zlaby a zidkami.

V tseku km 212,3 — 212,9 je odvodnéni tvofeno podélnymi trativody vyusténymi
do stavajicich propustkd. Rovnéz odvodnéni zarubnich zdi vpravo 2. TK je podélnymi
trativody. Bude-li po provedeni prizkumu v dal§im stupni dokumentace navrh sanace Zzel.
spodku takovy, ze dovoli uzit stavajiciho odvodnéni, bude funkéni odvodnéni vybudované
v letech 2014-2015 zachovano. V ptipadé vyskového uspofadani zemni plané v nevyhovujici
vysce k trativodu, bude odvodnéni upraveno v plném rozsahu (S upravou je uvazovano
v nakladové Casti).

Odvodnéni zel. spodku v prostoru presunuté zastavky Hlavno bude podélnymi trativody
s vyusténim na svah drazniho télesa.

V tseku 213,9 — 214,3 bylo rovnéZ odvodnéni upraveno podélnymi trativody a bude v ptipadé
vyhovujiciho vyskového uspotadani zachovano.

Ochrana svahu télesa zelezni¢niho spodku:
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Téméet cely feSeny tsek Sokolov (mimo) — Kyn$perk (mimo) se nachazi v blizkosti zatopové
kiivky feky Ohfe pfi stoletém kulminacnim pritoku Qioo. V mezistani¢nim tseku Citice —
Dasnice je v nize uvedenych oblastech kiivka Q100 pfimo ve stfetu s konstrukci télesa
zelezni¢niho spodku, nebo jej bezprostiedné ohrozuje. Z tohoto diivodu je pro ochranu télesa
zelezni¢niho spodku proti vzedmuté hladiné feky Ohte pfi kulmina¢nim pritoku Q100 v nize
uvedenych usecich navrzeno opatieni spocivajici ve zpevnéni svahu télesa zelezni¢niho
spodku odlazdénim lomovym kamenem.

Zpevnéni svahu télesa zelezni¢niho spodku odlazdénim je navrzeno u 1. SK v tseku km
212,550 — 212,810, km 213,565 — 213,720, km 214,600 — 214,720 a km 215,130 — 216,450.
Odlézdéni je navrZzeno min. 0,5 m nad vysku hladiny stolet¢ vody hioo kulmina¢niho priitoku
Q100, ale vzdy pod urovni zemni plan¢ (podminka odlazdéni nad hranici higo tedy nemusi byt
vzdy dodrzena). Odlazdéni svahu bude provedeno dlazbou z lomového kamene kladenou
na sucho na stérkopiskovy podsyp. Spary budou zalité cementovou maltou.

Popis konstrukce odlazdéni je podrobnéji uveden v kapitole 4.
Vyhybna Dasnice, Zel. svr§ek a spodek

V ramci redukce ZST Dasnice na vyhybnu budou demontovany vyhybky:

Cislo km Typ vyhybky
1 216,756 Obl-j S49-1:12-500(308/190)-P-I-HZ-d-K-ZP-N
2 216,847 Obl-j S49-1:12-500(850/314)-L-I-HZ-d-K-ZP-N
3 216,847 Obl-j S49-1:12-500(300/187)-P-p-HZ-d-K-ZP-N
4 216,963 J S49-1:11-300 -L-I-HZ-d-K-ZP-N
5 216,979 J $49-1:9-300 -P-p-HZ-d-K-ZP-N
6 217,030 C S49-1:11-300 -I-HZ-d-K-ZP-N
7 217,022 J $49-1:9-300 -L-p-HZ-d-K-ZP-N
8 217,063 J $49-1:9-300 -P-I-HZ-d-K-ZP-N
9 217,065 J $49-1:9-300 -L-p-HZ-d-K-ZP-N
10 217,111 J $49-1:9-300 -P-I-HZ-d-K-ZP-N
11 217,112 J T-6° -I-L-p-HZ-d-RT-ZP-U
12 217,277 J A-6° -I-P-1-HZ-d-RT-ZP-N
13 217,323 J A-6° -I-P-1-HZ-d-RT-ZP-N
14 217,368 J T-6° -I-L-p-HZ-d-RT-ZP-N
15 217,393 J T-6° -I-P-I-HZ-d-RT-ZP-N
16 217,629 J $49-1:9-300 -L-p-HZ-d-K-ZP-N
17 217,638 J $49-1:9-300 -P-I-HZ-d-K-ZP-N
18 217,671 J $49-1:9-300 -L-p-HZ-d-K-ZP-N
19 217,680 J $49-1:9-300 -P-I-HZ-d-K-ZP-N
20 217,713 J $49-1:9-300 -P-p-HZ-d-K-ZP-N
21 217,723 J $49-1:9-300 -L-p-HZ-d-K-ZP-N
22 217,756 J T-6° -I-P-I-HZ-d-K-ZP-N
23 217,805 J T-6° -I-P-I-HZ-d-K-komb-N
24 217,817 C T-6° -L-p-HZ-d-K- -komb-N
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25 217,873 JT-6° -I-L-I-HZ-d-K-komb-N
26 217,873 J T-6° -1-P-1-HZ-d-K-komb-N
323 217,839 SDKS T-12° -N-d-K-ZP-4.75-N

ZST Dasnice bude redukovana na vyhybnu se dvéma kolejovymi spojkami na rychlost
60 km/h. Orientace kolejovych spojek byla zvolena s ohledem na moznost umisténi SpojKy
3-4 mezi nastupisté pod nadchodem.

Bude provedeno odstranéni postradatelného zafizeni OR UNL (jiz je projednana
postradatelnost v rozsahu sudé ¢ast kolejiste, koleje 6 — 14 + pfislusné vyhybky, na ostatni
zafizeni bude postradatelnost fesena). Budou sneseny viechny vyhybky v celé ZST. V celém
useku je navrzena kompletni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku obou tratovych koleji na tvar
UIC60 na betonovych prazcich dl. 2,6 m s bezpodkladnicovym upevnénim W14. Rozd¢€leni
prazct ,,u®.

Po redukci budou ve vyhybné pouze dvé dopravni koleje a dvé kolejové spojky. Vyhybky
jsou navrzeny betonové tvaru UIC 60 s pruznym upevnénim.

Tabulka novych vyhybek:

Sislo Staniceni vztazené | v koleji Oznadeni ’

K1. SK ¢. Poznamka
1 216,991 1 J60-1:12-500 | spojka 1-2, V=60 km/h, o0s. vzdal. 4,75m
2 217,090 2 J60-1:12-500 | spojka 1-2, V=60 km/h, o0s. vzdal. 4,75m
3 217,508 2 J60-1:12-500 | spojka 3-4, V=60 km/h, o0s. vzdal. 4,75m
4 217,606 1 J60-1:12-500 | spojka 3-4, V=60 km/h, o0s. vzdal. 4,75m

Smeérové feSeni respektuje stavajici polohu 1. a 2. SK, v km 217,7 — 218,0 je pro odstranéni
propadu rychlosti trat’ vedena vpravo s pficnymi posuny cca 5 m v misté¢ zruSené koleje
vle¢ky. Navrhem dojde ke zlepSeni parametrd obloukd na vyjezdu z Vyh. Dasnice a tim
ke zvySeni stavajici rychlosti.

V prostoru mezi kolejemi budou demontovany konstrukce stavajicich nastupiSt a nova
nastupiSté budou situovand v prostoru vyhybny co nejblize obci v navaznosti na noveé
uvazovany nadchod pro pé&si v km 217,550, ktery bude slouzit jako bezbariérovy pfistup na
nastupisté u 1. TK. Nastupisté jsou fesena v samostatném objektu SO 73-14-01, novy nadchod
v SO 73-22-01.

Vyskové feSeni Vyh. Dasnice vychézi ze stavajiciho vySkového profilu. Trat’ v celém useku
stoupa se sklonem do 1,5%o.

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a odvodnéni je navrzena ve vSech usecich s navrzenou
rekonstrukci Zel. svrsku. Vzhledem k minimélnimu sklonu koleji v tomto iseku je uvazovano
s odvodnénim zelezni¢niho spodku soustavou podélnych trativodd s vyusténim vlevo trati
na svah draZniho télesa.

Po odstranéni postradatelného zafizeni v prostoru Vyh. Dasnice bude cely prostor sneseného
kolejisté rekultivovan a povrchove upraven vyziskanym materialem.
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Ochrana svahu télesa Zelezni¢niho spodku:

Témet cely feSeny usek Sokolov (mimo) — KynSperk (mimo) se nachazi v blizkosti zatopové
kiivky feky Ohfe pfi stoletém kulmina¢nim pritoku Qioo. V mezistanicnim useku Citice —
Dasnice je v nize uvedenych oblastech kiivka Q100 pfimo ve stfetu s konstrukci télesa
zelezni¢niho spodku, nebo jej bezprostfedné ohrozuje. Z tohoto diivodu je pro ochranu télesa
zelezni¢niho spodku proti vzedmuté hladiné feky Ohfe pii kulminacnim pratoku Q100 v nize
uvedenych tusecich navrzeno opatfeni spocivajici ve zpevnéni svahu télesa Zzelezni¢niho
spodku odlazdénim lomovym kamenem.

Zpevnéni svahu télesa Zelezni¢niho spodku odlazdénim je navrzeno u 1. SK v tiseku km 217,7
— 218,050. Odlazdéni je navrzeno min. 0,5 m nad vysku hladiny stolet¢ vody hioo
kulmina¢niho prutoku Qioo, ale vzdy pod urovni zemni plané (podminka odlazdéni
nad hranici hioo tedy nemusi byt vzdy dodrzena). Odlazdéni svahu bude provedeno dlazbou
z lomového kamene kladenou na sucho na Stérkopiskovy podsyp. Spary budou =zalité
cementovou maltou.

Popis konstrukce odlazdéni je podrobnéji uveden v kapitole 4.
TU Dasnice - Kynsperk nad Oh¥i, %el. svrsek a spodek

V celém useku je navrzena kompletni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku obou tratovych koleji
na tvar UIC60 na betonovych prazcich dl. 2,6 m s bezpodkladnicovym upevnénim W14.
Rozdé€leni prazci ,,u*“. Rekonstrukce zel. svrsku bude provedena i v tsecich s vlozenym
svrskem S49/B918S.

Smérové feSeni respektuje stavajici vedeni trati S upravami teCen jednotlivych obloukt
pro tGpravy jejich parametrd a zvySeni stavajici tratové rychlosti. V km 218,7 — 219,0 jsou
z duvodu odstranéni propadu rychlosti upraveny parametry stavajiciho oblouku. Dojde tim
ke smérovému posunu vlevo, o cca 3 m. Posun koleji se predpoklada na pozemku SZDC, s. o.
Nezbytné rozsifeni télesa v délce cca 170 m bude feSeno pfisypavkou ke stavajici konstrukei
télesa zelezni¢niho spodku.

Na konci tseku v km 221,6 kde dochézi ke styku se stavbou ,,Rekonstrukce tratového useku
Kynsperk nad Ohii (v€etn€) — Trsnice (MiMO) je navrzeno rozSifeni osové vzdalenosti
ve 2. TK ze 4,1m na 4,75 m pro umisténi kolejovych spojek v navazujicim useku ZST.
Kyn$perk nad Ohfi.

Vyskové fteSeni tratového tuseku vychazi ze stavajiciho vyskového profilu trati,
s respektovanim pozadavkli na minimalni tloustky kolejového loZze nad mostnimi objekty.
Trat’ v celém useku stoupa se sklony do 2%o, popf. je ve vodorovné. V km 218,550 — 221,3 je
navrzeny zdvih nivelety obou koleji o cca 0,6 m z diivodu lepsi ochrany zemni plang a télesa
zelezni¢niho spodku pfed vzedmutou hladinou Ohte pii Q1oo.

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a odvodnéni je navrzena ve vSech Usecich s navrzenou
rekonstrukcei zel. svrsku.

Vzhledem k minimalnimu sklonu koleji v tomto tseku je uvaZovano s odvodnénim

zelezni¢niho spodku soustavou podélnych trativodu, zpevnénych piikopt, popi. v odiezech
s piikopovymi Zlaby a zidkami.
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Ochrana svahu télesa Zelezni¢niho spodku:

Témet cely feSeny usek Sokolov (mimo) — KynSperk (mimo) se nachazi v blizkosti zatopové
kiivky feky Ohte pfi stoletém kulmina¢nim pritoku Qioo. V mezistanicnim useku Citice —
Dasnice je v nize uvedenych oblastech kiivka Q100 pfimo ve stfetu s konstrukci télesa
zelezni¢niho spodku, nebo jej bezprostfedné ohrozuje. Z tohoto diivodu je pro ochranu télesa
zelezni¢niho spodku proti vzedmuté hladiné feky Ohfe pii kulmina¢nim pratoku Q100 v nize
uvedenych tusecich navrzeno opatfeni spocivajici ve zpevnéni svahu télesa Zzelezni¢niho
spodku odlazdénim lomovym kamenem.

Zpevnéni svahu telesa zelezni¢niho spodku odlazdénim je navrzeno u 1. SK v useku km 218,9
—219,1, km 219,230 — 220,250, km 220,5 — 221,3. Odlazdéni je navrZzeno min. 0,5 m nad
vysku hladiny stoleté vody hioo kulmina¢niho pratoku Qaieo, ale vZdy pod urovni zemni plané
(podminka odlazdéni nad hranici hioo tedy nemusi byt vzdy dodrzena). Odlazdéni svahu bude
provedeno dlazbou z lomového kamene kladenou na sucho na Stérkopiskovy podsyp. Spary
budou zalité cementovou maltou.

Popis konstrukce odlazdéni je podrobnéji uveden v kapitole 4.
Sanace svahii
SO 72-34-01 sanace svahu v km 215,1 -215,9

Podmétem pro navrzené nadvySeni zarubnich zdi a sanaci pfilehlych svahl je postupné se
zhorsujici stav a kvalita zarubnich zdi, postupné nabyvani dfevni hmoty v silné zalesnénych
svazich a zvySujici se nebezpe€i padu stroml na trat. Dale realizaci navrzenych opatieni
dojde k eliminaci rizik lokalnich sesuvl po silnych desich na strmych svazich v bezprostredni
blizkosti zel. trati.

Usek km 215,178 - 215,549 - Kamennd zed’

Stavajici stav:

Kamenna obkladni zed’ z fadkového zdiva délky 371m, vysky 1,6 — 2,0m. Zed’ je v relativné
dobrém stavu, nevykazuje znamky statického poruseni. Svah za korunou zdi je strmy,
skalnaty s humoznim pokryvem a drobnou naletovou vegetaci. Cca 2m od koruny zdi je
na svahu vzrostla vegetace.

Navrhovany stav:

V ramci sanace svahu v daném useku bude odstranéna stavajici betonova fimsa obkladni zdi
a misto ni bude realizovana masivnéjsi zZelezobetonova fimsa ukoncend ozubem zasahujicim
za rub kamenné zdi. Soucasti fimsy bude i odvodnovaci Zlab, zajist'ujici odvodnéni koruny
zdi. Do fimsy budou instalovany svisle ocelové valcované nosniky ve vzdalenosti 2,5m vyska
1,5m. Mezi jejich piiruby bude instalovdna vydieva s mezerami 150mm. Takto provedena
bariéra bude slouzit jako ochrana proti padajicim kamenim. Dievénou vyplit mezi nosniky
bude mozné pii udrzbé svahu snadno ru¢né rozebrat a opét instalovat. Ve vzdalenosti 2 m
od koruny zdi bude svah ocistén od naletovych dievin a uvolnénych drna a balvanti. Pfipadné
veétsi vrstvy humoznich nanosti budou opatfeny protierozni matraci. V ramci sanace bude také
oCiSténo stavajici kamenné zdivo a v nutném rozsahu provedeno dosparovani.
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Usek km 215,549 - 215,610 — Gabionovi zed’

Stavajici stav:

Gabionova zed’ délky 63m navazujici na kamennou obkladni zed’ vysky do 1,5m. Kose jsou
lehce deformovany nerovnomérnym sednutim, jinak nevykazuji znamky statického porusSeni.
Navrhovany stav:

V daném tuseku bude v ramci sanace provedeno ocisténi gabioni od naletovych dfevin,
pfipadné drobné upravy narusenych casti pletiva kosi. Dale dojde k odstranéni naletovych
dfevin za korunou gabionové zdi ve vzdalenosti 2m od koruny.

Usek km 215,641 - 215,734— Skalni svah

Stavajici stav:

Skalni svah zajistény sitémi a kotvenim délky 93m vysky cca 4m. Svah je stabilni bez znamek
sesuvl €i ficeni. Sité jsou porostlé drobnou vegetaci a mechem.

Navrhovany stav:

Bude provedeno ocisténi zasitovaného svahu od drobné vegetace a ulomkl horniny vcetné
lokalnich tprav porusenych siti.

Usek km 215,734 - 215,903 — Gabionovi zidka

Stavajici stav:
Gabionova zidka délky 167m, vysky 1-2m nevykazuje znamky deformaci.

Navrhovany stav:

Bude provedeno ociSténi gabiont od naletovych dfevin, pfipadné drobné upravy naruSenych
Casti pletiva kosu. Dale budou odstranény naletové dieviny za korunou gabionové zdi
ve vzdalenosti 2m od koruny.

Nastupisté, ram

Navrhovana néstupisté jsou navrzena vysky 550 mm nad TK. Konstrukce bude typu ,,Sudop*
z konzolovych desek. Délka nastupist’ bude 120 m. Néastupisteé budou bezbariérové piistupna.
Néstupisté v useku Sokolov (mimo) - Kyn$perk (mimo) budou feSena dale uvedenymi
provoznimi soubory.

SO 71-14-01 zast. Citice, ndstupisté
SO 72-14-01 zast. Hlavno, ndstupisté
SO 73-14-01 Vyhybna Dasnice, ndstupisté

zast. Citice, ndstupisté

Stavajici nastupisté v ZST Citice budou demontovana. Bude ziizena novéa zastavka Citice
v km 211,8. Na zaklad¢ nesouhlasného vyjadieni obce Citice k prvotnimu navrhu umisténi
nastupis$t’ do piimé casti koleje za nadjezd, byla nastupisté situovana pted oblouk,
pfed silnicnim nadjezdem. Nové umisténi nastupiSt’ zajisti vhodné a bezpecné bezbariérové
napojeni na stavajici obecni komunikace a zkrati dochazkovou vzdalenost z obce.
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Nastupiste budou vysky 550 mm nad TK. Konstrukce nastupist’ bude z konzolovych desek.
U 1. TK bude zfizen bezbariérovy ptistup rampou a schodistém z obecniho pozemku.
K silniénimu nadjezdu bude nové zfizen chodnik vcetné osvétleni. Chodnik i vefejné
osvétleni se napoji na jiz stavajici na nadjezdu. U 2. TK bude ziizen bezbariérovy pfistup
rampou a schodis$tém ze soubézné komunikace.

zast. Hlavno, ndstupisté

Nastupisté v zast. Hlavno budou demontovana a bude zfizena nova zastavka Hlavno v pfimé,
v km 213,6 u nedalekého piejezdu. Novym umisténim dojde k vyraznému piiblizeni zastavky
k obci a zkraceni dochazkové doby cestujicich.

Nastupisté budou vysky 550 mm nad TK. Konstrukce nastupist’ bude z konzolovych desek.
K néstupistim bude ziizen bezbariérovy piistup chodnikem z nedalekého piejezdu.

Vyhybna Dasnice, ndstupisté

Nastupi§té u viech koleji v ZST Dasnice budou demontovéana a budou ziizena v nové poloze
u navrzeného nadjezdu v km 217,475. Nastupisté¢ budou vysky 550 mm nad TK. Konstrukce
nastupist’ bude z konzolovych desek. U 1. TK bude zfizen bezbariérovy pfistup z noveé
budovaného nadchodu chodnikem a schodistém. U 2. TK bude zfizen bezbariérovy piistup ze
soubézné komunikace chodnikem pted nadchodem.

Zeleznicni pirejezdy

Vzhledem k ekonomické nevyhodnosti nahrazeni zel. piejezdu P89 novym silni¢nim
nadjezdem, jsou vSechny tfi pfejezdy navrzeny k rekonstrukei.

SO 72-33-11 piejezd P87 v ev. km 213,744
SO 72-33-12 piejezd P88 v ev. km 216,005
SO 73-33-11 piejezd P89 v ev. km 216,930

Piejezd P87 v ev. km 213,744

K piejezdu budou nové situovana nastupisté presunuté zast. Hlavno. Piejezd bude slouzit
pro pfistup na nastupisté. Z toho divodu neni pfedpokldddno jeho zruSeni. Konstrukce
piejezdu bude tedy rekonstruovana tak, aby vyhovovala pozadavkim SZDC 013
na piejezdové konstrukce a jejich prostorové uspofadani na dvoukolejnych tratich.
U komunikace budou na pozemku drahy v nezbytné mife doplnény chodniky pro piistup
k néstupiStim. Délka ptejezdové konstrukce bude rozsifena pro pruh pro péesi, celkem tedy cca
sitky 9 m. V ptipadé ze by nedoslo k pfesunu nastupist’ zast. Hlavno, obec Citice vydala
nesouhlasné stanovisko k zruSeni ptejezdu.

Piejezd P88 v ev. km 216,005

U tohoto piejezdu nebylo ze strany obce Sabina schvaleno jeho zruseni, jeliko? je s piejezdem
v budoucnu uvazovano jako s piistupem k nastupistim uvazované Zelezniéni zastavky Sabina
(neni soucasti této stavby). Obec Dasnice, na jejimz katastru piejezd lezi rovnéz vydala
nesouhlasné stanovisko k jeho zruseni.

Konstrukce piejezdu bude rekonstruovana tak, aby vyhovovala pozadavkim SZDC 013
na prejezdové konstrukce a jejich prostorové uspotadani na dvoukolejnych tratich.
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Piejezd P89 v ev. km 216,930

Vzhledem k ekonomické nevyhodnosti nahrazeni zel. pfejezdu novym silni¢nim nadjezdem
bude konstrukce piejezdu rekonstruovana tak, aby vyhovovala pozadavkim SZDC 013
na prejezdové konstrukce a jejich prostorové usporadani na dvoukolejnych tratich.

Mosty. propustky a zdi

Ze stavajicich 35 propustkli bude 31 rekonstruovano (nosné konstrukce z kamennych desek,
kamennych a cihelnych kleneb, desek ze zabetonovanych kolejnic a ¢astecné z betonovych
trub budou realizovany novymi), 2 se zachovaji se sanaci, 2 budou demolovany bez néhrady.
Stavajici lavka bude demolovéana bez nédhrady. Stavajici zarubni zed’ se sanuje.

SO 71-21-01 Zeleznic¢ni propustek v ev. km 210,934
SO 71-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 211,110
SO 71-21-03 Zeleznic¢ni propustek v ev. km 211,122
SO 71-21-04 Zelezni¢ni propustek v ev. km 211,134
SO 71-21-05 Zeleznic¢ni propustek v ev. km 211,206
SO 71-21-06 Zelezni¢ni propustek v ev. km 211,438
SO 71-21-07 Zeleznic¢ni propustek v ev. km 211,827
SO 72-20-01 Zelezniéni most v ev. km 213,501

SO 72-20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 213,827

SO 72-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 212,021
SO 72-21-02 Zeleznicni propustek v ev. km 212,344
SO 72-21-03 Zeleznicéni propustek v ev. km 212,555
SO 72-21-04 Zeleznicni propustek v ev. km 212,814
SO 72-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 212,977
SO 72-21-06 Zeleznicni propustek v ev. km 213,259
SO 72-24-01 Nova zarubni zed’v km 213,873 - 214,093
SO 72-21-07 Zelezniéni propustek v ev. km 214,299
SO 72-21-08 Zeleznicéni propustek v ev. km 214,730
SO 72-21-09 Zelezniéni propustek v ev. km 215,006
SO 72-21-10 Zelezniéni propustek v ev. km 215,139
SO 72-21-11 Zelezniéni propustek v ev. km 215,449
SO 72-21-12 Zelezniéni propustek v ev. km 215,606
SO 72-21-13 Zelezniéni propustek v ev. km 215,892
SO 72-21-14 Zelezniéni propustek v ev. km 216,050
SO 72-21-15 Zeleznicéni propustek v ev. km 216,287
SO 73-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 216,885
SO 73-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 217,061
SO 73-21-03 Zelezniéni propustek v ev. km 217,131
SO 73-21-04 Zeleznicéni propustek v ev. km 217,443
SO 73-22-01 Novy nadchod pro pési v km 217,550
SO 74-20-03 Zelezniéni most v ev. km 218,073

SO 74-24-01 Sanace zdrubni zdi vpravo v km 218,150 — 218,294
SO 74-21-01 Zeleznicni propustek v ev. km 218,411
SO 74-21-02 Zeleznic¢ni propustek v ev. km 218,722
SO 74-21-03 Zeleznicni propustek v ev. km 218,849
SO 74-21-04 Zeleznic¢ni propustek v ev. km 219,183
SO 74-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 219,450
SO 74-21-06 Zelezniéni propustek v ev. km 220,380
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SO 74-21-07 Z:eleznié'm’ propustek ev. km 220,466
SO 74-21-08 Zeleznicni propustek v ev. km 220,775
SO 74-21-09 Zeleznic¢ni propustek v ev. km 221,158

Demolice lavky pro pési v ev. km 213,085

Jelikoz se stavajici zastdvka v ramci pfipravované stavby posune blize ke stdvajicimu
zabezpecenému piejezdu, ktery se tak bude vyuzivat také k ptistupu pracovnikti do Elektrarny
Tisova, lavka nebude nezbytnd a zrusi se. Spodni Stavba se vyboura (véetné zakladl)
a ocelova konstrukce s dievénymi podlahami se demontuje.

Zelezniéni most v ev. km 213,501

Vzhledem ke stari, stavu a nevyhovujicimu prostorovému uspoiadani objektu je navrhovéana
jeho demolice az po troven paty klenby. Na jeho misté je navrhovano zbudovat novy
propustek z Zelezobetonovych ramovych prefabrikati se svétlosti otvoru min. 2,0m x 1,0m
(8/v). Na vtoku a vytoku bude propustek ukoncen Sikmym dilem a odlazdénim pftilehlého
svahu kamennou dlazbou Vv Sifce cca 1,0m. Piilehlé koryto vodote¢e bude vycisténo
a vydlazdéno.

Svétlost navrZzené¢ho otvoru bude v dal$im stupni dokumentace ovéfena hydrotechnickym
vypoctem.

Zelezniéni most v ev. km 213,827

Z dtivodu nedostatecné zatizitelnosti je navrhovana demolice stavajiciho objektu az po troven
zékladové spary a jeho prestavba na Zelezobetonovy ramovy mostni objekt se svétlosti otvoru
min. 3,5m x 1,5m (8§ /v). Na vtoku a vytoku mostu bude objekt ukonc¢en kolmymi k¥idly
s odlazdénim pftilehlého svahu. Koryto vodotece bude vyc€isténo a vydlazdéno.

Nova zarubni zed’v km 213,873 - 214,093

Nova zarubni zed’ bude dlouhd 215 m. Jeji vyska bude az 2,0 m nad rovni pfilehlé stezky.
Uvazuje se konstrukce z gabioni s mélkym zalozenim.

Novy nadchod pro pési v km 217,550

Z divodu zajisténi bezbariérového pristupu k nastupisti u 1. TK v zast. Dasnice bude
vybudovan novy nadchod pro pési v prostoru stavajici ZST. Dasnice.

Podjezdna vyska pod podjezdem vzhledem k trakci je uvazovana 7,10 m.

Chodnik na most stoupa v jednotném sklonu 8%, aby jej bylo mozné uzit jako pfistup pro p&si
na nastupisté a chodnik splioval pozadavky na bezbariérovy ptistup. Délka ramp je tedy
kolem 110 m.

Most je navrzen jako ramovy o svétlosti 12,0 m. Je navrzen tak, aby opéry byly déle nez 3,0
m od osy ptilehlé koleje (cca 3,6 m). Muze byt proveden jako Zelezobetonovy, nebo je mozné
pro urychleni vystavby navrhnou do pficle mostu napf. zabetonované nosniky. Zalozeni opér
se z divodu umisténi pod predpokladanou hladinou podzemni vody a z divodu odolnosti
proti narazu kolejovych vozidel uvazuje na pilotach.
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Na most navazuji opérné zdi do oblouku. Zdi jsou navrzeny proto, aby pata ndspu nezasypala
nastupisté. Zdi je mozné provést betonové nebo z betonovych tvarovek se zasypem
z armované zeminy. Dal$i opérnd zed’ bude potiebnd v paté svahu podél prelozky stavajici
pozemni komunikace (SO 70-30-01) na vychodni stran¢ od trati.

Vzhledem k umisténi v zéplavové oblasti budou svahy do urovné Q100 + 1,0 m zpevnéné
napt. obkladem.

Na fimse mostu, je uvazovano se zabradlim po obou stranach.
Zelezniéni most v ev. km 218,073

V novém stavu se pocita se zachovanim a sanaci stavajiciho objektu. Nosna konstrukce
1 spodni stavba objektu jsou celkové v dobrém stavu a nevykazuji znamky nadmérného
zatizeni. Objekt je proto povazovan za vyhovujici pro pozadovanou piechodnost D4
s pridruzenou rychlosti 120 km/h. Nedostatek hloubky $térkového loZze bude feSen zdvihem
nivelety koleje v misté mostu o cca 50mm. V novém stavu dochazi ke zméné ptudorysné
polohy koleji na mosté (posun osy koleje az o cca 280mm smérem doleva) vyzadujici upravou
tvaru fims a polohy zabradli. Je proto navrhovana rekonstrukce stavajicich fims a zabradli za
nové spliujici pozadavky CSN 73 6201 na prostorové uspoiadani. Nové zabradli bude
kotvené pomoci patnich plechtl. Provedena bude rovnéz celkova rekonstrukce izolace nosné
konstrukce mostu, o€isténi a presparovani kamenného zdiva.

Sanace zdrubni zdi vpravo v km 218,150 — 218,294

Uvazuje se lokdlni presparovani licového zdiva. Z koruny zdi se ocisti a natfe se
konzerva¢nim natérem. Z divodu vysokého stati zdi se provede injektaz kamenného zdiva
vysoké casti véetné nab&hovych klinii. Pouze v ptipadé nadmérného piesypani zdi se provede
jeji nadvyseni. V piipade uvolnénych korunovych blokt se provede jejich ukotveni.

V dalsim stupni dokumentace se musi uvazovat stavebné technicky prizkum zdi spojeny
se zjisténim rozmérua (tloustka, hloubka zaklad) a vlastnostmi zemin v zalozeni a za rubem.

Demolice

V feseném Useku se nachéazi ocelova lavka ve stavajici zastdvce Hlavno, ktera v minulosti
slouzila jako nadchod nad trati pro pési do elektrarny Tisova. Lavka je v havarijnim stavu a je
urcena k demolici. Zastavka Hlavno bude premisténa do nové polohy a rekonstrukce lavky
by pozbyla smyslu.

V km 221,596 je po strandch trati zelezobetonové torzo nadjezdu. Konstrukce brani fadnému
navrhu odvodnéni a pfedstavuje bezpecnostni riziko, pokud bude dochéazet k erozi materialu
Z Oper.

Navrzené technické feSeni:
Oba nize uvedené objekty jsou ur¢eny k demolici bez nahrady

SO 72-25-01-Demolice lavky pro pési v ev. km 213,085
SO 74-25-01 Demolice torza nadjezdu v km 221,596

vv 7

Demolice lavky pro pési v ev. km 213,085 (uvedeno zdroveri v édsti Mosty, propustky a zdi)
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Jelikoz se stdvajici zastavka v ramci pfipravované stavby posune blize ke stdvajicimu
zabezpecenému piejezdu, ktery se tak bude vyuzivat také k ptistupu pracovnikti do Elektrarny
Tisova, lavka nebude nezbytnd a zrusi se. Spodni Stavba se vyboura (véetné zakladl)
a ocelova konstrukce s dievénymi podlahami se demontuje.

Demolice torza nadjezdu v km 221,596

Opéry se nachazeji na pozemku SZDC, s. o., a piedstavuji do budoucna ohrozeni bezpecnosti,
pokud dojde k erozi a odlamovani konstrukce. V rdmci rekonstrukce useku je navrzeno
vybourani Zelezobetonové konstrukce az pod uroven noveé navrzeného odvodnéni.

Pozemni komunikace

V useku km 217,5 — 217,650 bude stavajici komunikace vpravo 2. TK lezet pod nové
navrzenym nadchodem. Z toho diivodu je navrzen jeji obchvat podél télesa nadchodu tak, aby
byl zajidtén piijezd jak k pfilehlym nemovitostem, tak do prostoru ZST. Obchvat stavajici
komunikace bude $ifky 3,5 m a je navrzen na pozemcich jiného vlastnika.

Protihlukové objekty

Stavajici stav:

V tuseku Sokolov (mimo) — Kyn$perk nad Ohii (mimo) nebyla v minulosti realizovana
protihlukovéa opatfeni. Trat na nékolika mistech bud’ pfimo prochazi, nebo se priblizuje
intravilanu obci.

Navrzené technické fesenti:

V tomto stupni dokumentace nebyla vypracovana hlukova studie, jejiz vystupem by bylo
pfesné situovani jednotlivych protihlukovych opatteni. V ZP byly vytipovany useky
v bezprostiedni blizkosti trati zatiZené jiZ v soucasném stavu hlukem ze Zelezni¢ni dopravy.

V téchto mistech se ptedpokladaji protihlukova opatieni ve formé protihlukovych stén podél
2. TK.

SO 72-50-01 Citice - Dasnice, protihlukové stény
SO 74-50-01 Dasnice - KynSperk nad Ohi4, protihlukové stény

Citice - Dasnice, protihlukové stény
Stavajici stav:

V soucasnosti se v prostoru objektu zadna protihlukova opatfeni nevyskytuji. Na pravé strané
od trati se nachdzi obytné budovy, které vyZaduji ochranu proti hluku ze Zelezni¢ni dopravy.

Protihlukova sténa km 211,821 — 212,145
NavrzZeny stav:

Protihlukova sténa bude dlouha celkem 324 m (podle stani¢eni). Dvé jeji casti budou
na zemnim télese délek 250 m a 60 m. Sténa bude pferuSena mostem ev. km 212,079 (silni¢ni
nadjezd). Konstrukce se predpoklada z pohltivych panelll, zaloZeni na betonovych pilotach.
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Protihlukova sténa km 213,744 — 214,047
Navrzeny stav:

Protihlukova sténa bude dlouhd celkem 300 m (podle stani¢eni 303 m — vliv oblouku).
Vétsina bude na zemnim télese, kde se konstrukce predpoklada z pohltivych panelt, zalozeni
na betonovych pilotach. Bude prechazet také pies most ev. km 213,827, kde budou ocelové
sloupky a transparentni material.

Dasnice - KynsSperk nad Ohf¥i, protihlukové stény
Soucasny stav:

V soucasnosti se v prostoru objektu zadna protihlukova opatfeni nevyskytuji. Na pravé strané
od trati se nachazi obytné budovy, které vyzaduji ochranu proti hluku ze zelezni¢ni dopravy.

Protihlukova sténa km 217,947 — 218,235
Navrzeny stav:

Protihlukova sténa bude dlouhd celkem 300 m (podle staniceni 298 m — vliv oblouku).
Vétsina bude na zemnim télese, kde se konstrukce piedpoklada z pohltivych paneld, zalozeni
na betonovych pilotach. Bude pfechazet také pies most ev. km 218,073, kde budou ocelové
sloupky a transparentni material.

Protihlukova sténa km 218,333 — 218,403
Navrzeny stav:

Protihlukova sténa bude dlouha celkem 70 m. Bude umisténa na zemnim télese, kde se
konsrukce pfedpoklada z pohltivych panell, zaloZeni na betonovych pilotach.

Pozemni stavebni objekty

SO 71-40-01 Zst. Citice, novy objekt technologie
SO 73-40-01 Vyhybna Dasnice, stavebni rekonstrukce technologie

Zst. Citice, novy objekt technologie
Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu se prostory pro technologie v zst. Citice nachazeji v pfizemi vypravni
budovy, viz SO 71-45-01 zst. Citice, demolice VB.

Navrhovany stav:

Pro potfeby technologie je navrzeno vybudovani nového objektu umisténého na ploSe
stavajici jizni piistavby demolovaného objektu vypravni budovy v zst. Citice, parc. ¢. 382,
zkm 211,674. Ptistavba bude zdemolovana v piedstihu, tak aby mohla byt technologie

piesunuta do jiz nové zbudovaného objektu.

Objekt je navrzen jako jednopodlazni zdény obdélnikového pldorysu o rozmérech
10,0 x 20,0 m, se sttechou z dfevénych sbijenych vazniki o sklonu cca 15°. V objektu budou
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umistény mistnosti slaboproudé technologie a provozniho zdzemi, tj. stavédlova ustfedna,
mistnost baterii, kancelaf se zazemim pro zaméstnance, kanceldt zalozniho vypravciho,
sdélovaci mistnost, sklad a dilna.

Objekt bude napojen na rozvod elektrické energie, vefejny rozvod pitné vody a sité drazni
infrastruktury. Odkanalizovani objektu bude feSeno pomoci nové nepropustné zumpy
s pravidelnym vyvazenim obsahu, srazkové vody ze stfechy objektu a ptilehlych zpevnénych
ploch budou likvidovany vsakem na misté (podzemni vsakovaci galerie).

Vyhybna Dasnice, stavebni rekonstrukce objektu technologie
Stavajici stav:

Stavajici objekt technologie na parc. ¢. 308/3 v obvodu Zst. Dasnice, zkm 217,337, je
jednopodlazni budova obdélnikového piidorysu o rozmérech 17,65 x10,9 m s plochou
sttechou. V objektu jsou ve stavajicim stavu situovadny mistnost s nahradnim zdrojem
(agregat), releova mistnost, bateriovd mistnost, dilna, dva sklady a mistnost obsluhy véetné
zazemi.

Objekt je pripojen na rozvod pitné vody. Splaskové vody jsou likvidovany pies stavajici
nevyhovujici netésnou Zumpu. Srazkové vody ze stfechy objektu jsou svedeny okapovymi
svody k paté budovy, kde jsou likvidovany vsakem na terénu.

Navrhovany stav:

V navrhovaném stavu dojde k celkové stavebni rekonstrukci objektu, vcetné stiesniho
a obvodového pléasté, instalaci ZTI, ESI, ESL a VZT, kabelovych zlabl a Sachet,
rekonstruovany budou i zpevnéné plochy priléhajici k objektu (okapovy a piistupovy
chodnik). Stavajici zaloZni agregat bude odstranén a do mistnosti bude presunuta sdélovaci
technologie z ptizemi demolované vypravni budovy (viz SO 73-45-01 Zst. Dasnice, demolice
VB), bateriova mistnost bude pfemisténa do stavajiciho skladu ve stfedni ¢asti objektu. V
pluvodni bateriové mistnosti bude ztizena kancelat pro zalozniho vypravciho.

Bude provedena revize stavajicitho pfipojeni na rozvod pitné vody. Stavajici nevyhovujici
zumpa bude odstranéna a bude realizovdna nova nepropustnd Zumpa s pravidelnym
vyvazenim obsahu, srazkové vody ze stfechy objektu a ptilehlych zpevnénych ploch budou
likvidovany vsakem na misté (podzemni vsakovaci galerie).

ZastieSeni nastupist’. pristieSky na nastupistich
Navrzené technické feseni:

Vzhledem k pfemisténi zastdvky Hlavno do nové polohy, ziizenim nové zastavky Citice
rovnéZ v nové poloze a demolici vypravni budovy Dasnice, jsou na vSech nové navrzenych
nastupiStich navrzeny nové nastupiStni pfistieSky s jednotnym vzhledem v provedeni
antivandal.

SO 71-41-01 zast. Citice, p¥isti‘eSky pro cestujici

SO 72-41-01 zast. Hlavno, piistiesky pro cestujici
SO 73-41-01 Vyhybna Dasnice, pFisti'eSky pro cestujici
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Zast. Citice, p¥istiesky pro cestujici
Stavajici stav:

Jelikoz se jedna o nové zbudovanou zastavku Citice, nevyskytuji se zde ve stavajicim stavu
zéadné pristiesky pro cestujici. V ZST. Citice v minulosti jako pfistfesek pro cestujici slouzily
prostory vypravni budovy, v soucasné dob¢ timto zplisobem vyuzivana neni.

Navrhovany stav:

Konstrukce pfistreskll je betonova, prefabrikovana s pultovou stiechou, jednotnym vzhledem
na vSech zastdvkach, v provedeni ,,antivandal“. Pfistfesky jsou typizované s podchodnou
vyskou 2,40 m. Pfistfesky budou umistény u kazdé¢ho nastupisté v blizkosti piistupového
chodniku. Pii névrhu byl kladen diraz na jednoduchost tvaru, cenovou naroc¢nost,
jednoduchou montdz a provedeni nenarocné na udrzbu. Stfecha pfistfesku je pultova, tvofena
prefabrikovanou betonovou deskou. Soucasti pristieSsku bude lavicka, vitrina na jizdni fad
a informace pro cestujici, osvétleni a odpadkovy koS. PiistieSek bude osazen na predem
pripravenou monolitickou desku.

Zast. Hlavno, piistiesky pro cestujici
Stavajici stav:

Jelikoz se jedna o presunutou zastdvku Hlavno, nevyskytuji se zde ve stavajicim stavu zadné
pouzitelné piistieSky pro cestujici. Stavajici piistiesky ve staré poloze budou demontovany,
stejn¢ jako konstrukce nastupist’.

Navrhovany stav:

Konstrukce pfistieski je betonova, prefabrikovana s pultovou stfechou, jednotnym vzhledem
na vSech zastavkach, v provedeni ,antivandal“. Pfistfesky jsou typizované s podchodnou
vyskou 2,40 m. PfistfeSky budou umistény u kazdého nastupisté¢ v blizkosti pfistupového
chodniku. Pfi ndvrhu byl kladen diraz na jednoduchost tvaru, cenovou naro¢nost,
jednoduchou montéz a provedeni nenarocné na udrzbu. Strecha pfisttesku je pultova, tvofena
prefabrikovanou betonovou deskou. Soucasti piistfesku bude lavicka, vitrina na jizdni fad
a informace pro cestujici, osvétleni a odpadkovy kos. PiistfeSek bude osazen na pfedem
pfipravenou monolitickou desku.

Vyhybna Dasnice, pFistiesky pro cestujici

Stavajici stav:

Jelikoz se jedna 0 nové presunuté nastupisté zastavky Dasnice, nevyskytuji se zde
ve stavajicim stavu zaddné pouzitelné piistieSky pro cestujici. Stavajici pfistieSky ve staré
poloze budou demontovany, stejné jako konstrukce nastupist’.

Navrhovany stav:

Konstrukce piistieskt je betonova, prefabrikovana s pultovou stfechou, jednotnym vzhledem
na vSech zastavkach, v provedeni ,antivandal“. Pfistfesky jsou typizované s podchodnou
vyskou 2,40 m. PfistfeSky budou umistény u kazdého nastupisté¢ v blizkosti pfistupového
chodniku. Pii ndvrhu byl kladen dlraz na jednoduchost tvaru, cenovou naroc¢nost,
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jednoduchou montdz a provedeni nenarocné na udrzbu. Stfecha pfistfesku je pultova, tvofena
prefabrikovanou betonovou deskou. Soucasti pristfeSku bude lavicka, vitrina na jizdni fad
a informace pro cestujici, osvétleni a odpadkovy kos. PristfeSek bude osazen na predem
piipravenou monolitickou desku.

Orientacni systém

Navrzené technické feSeni:

U vsech ptfesunutych, nebo nové umisténych néstupist’ bude navrzen novy orientacni systém
pro bezpecny pohyb a orientaci cestujicich na nastupistich.

SO 71-43-01 zast. Citice, orientacni systém
SO 72-43-01 zast. Hlavno, orientacni systém
SO 73-43-01 Vyhybna Dasnice, orientacni systém

Zast. Citice, orientacni systém

V ramci piesunu nastupist’ dojde na pievedeni do rezimu zastavka. Po rekonstrukci dojde
k pfejmenovani na ,,zast. Citice®.

Novy orientacni systém bude zahrnovat oznaceni zastavky pred a za ndstupiSti a na novych
nastupiStnich pfistieScich. Rovnéz bude obsahovat prvky pro orientaci cestujicich
na nastupistich a na pfistfescich. Tam, kde je to mozné a vhodné, budou prvky OS umistény
na jiz navrzené objekty.

Népis nazvu Zelezni¢ni zastavky se bude Fidit smérnici SZDC ¢&. 118 Orienta¢ni a informaéni
systtm v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkdch a Grafickému manuélu
jednotného orienta¢niho a informacniho systému Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace.

Zast. Hlavno, orientacni systém

V ramci rekonstrukce dojde k pfesunu nastupist’ do nové polohy k Zelezni¢nimu piejezdu.
Nézev zastavky ziistane nezménén.

Novy orienta¢ni systém bude zahrnovat oznaceni zastavky pfed a za néstupisti a na novych
nastupiStnich pfistieScich. Rovnéz bude obsahovat prvky pro orientaci cestujicich
na nastupistich a na pfistiescich. Tam kde je to mozné a vhodné budou prvky OS umistény
na jiz navrzené objekty.

Napis nazvu Zelezniéni zastavky se bude fidit smérnici SZDC ¢&. 118 Orientaéni a informadni
syst¢tm v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach a Grafickému manudlu
jednotného orientacniho a informacniho systému Spravy Zeleznicni dopravni cesty, statni
organizace.

Vyhybna Dasnice, orientacni systém

V ramci redukce ZST. Dasnice na vyhybnu, dojde u nastupist k pievedeni do rezimu
zastavka. Nova zastavka bude lezet v poloze vyhybny Dasnice. Po rekonstrukci dojde
k pfejmenovani na ,,zast. Dasnice®.
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Novy orientacni systém bude zahrnovat oznaceni zastavky pted a za nastupiSti a na novych
nastupiStnich piistiescich. Rovnéz bude obsahovat prvky pro orientaci cestujicich
na nastupistich a na pfistiescich. Tam kde je to mozné a vhodné budou prvky OS umistény
na jiz navrzené objekty.

Napis nazvu Zelezniéni zastavky se bude Fidit smérnici SZDC ¢&. 118 Orienta¢ni a informaéni
systétm v ZelezniCnich stanicich a na ZzelezniCnich zastavkdch a Grafickému manualu
jednotného orienta¢niho a informacniho systému Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace.

Demolice

V fteSenych Zzelezni¢nich Zzelezni¢nich stanicich Citice a Dasnice jsou stavajici objekty
vypravnich budov v nevyhovujicim stavebné technickém stavu. Budova v ZST. Citice je
dlouhodobé uzaviena. Dale jsou v prostorach Zelezni¢nich stanic budovy spinacich
a ménicovych stanic, které po rekonstrukci pozbydou své funkce. Ve stavajici zastavce
Hlavno jsou stavajici zdéné pristtesky pro cestujici. Po pfesunu zastavky blize k obci
pozbydou své funkce.

Navrzené technické feSeni:

U vsech nize uvedenych objektti bude provedeno odpojeni od vSech inzenyrskych siti, jejich
demolice, likvidace vzniklého stavebniho odpadu a urovnéni terénu pod objektem.

SO 71-45-01 ZST Citice, demolice VB

SO 71-45-02 ZST Citice, demolice objektu ménicové stanice 6kV/75Hz
SO 72-45-01 zast. Hlavno, demolice ndstupistnich pristieski

SO 73-45-01 ZST Dasnice, demolice VB

SO 73-45-02 ZST Dasnice, demolice objektu spinaci stanice

ZST. Citice, demolice VB

V navrhovaném stavu bude Zst. Citice pfevedena do rezimu zastavky a nastupi$té budou
pfesunuta blize k obci Citice. V navaznosti na navrhovany stav a z divodi Spatného stavebné
technického stavu, vysokych nakladt na tdrzbu a provoz a nadbyte¢né kapacity objektu bez
moznosti ekonomického vyuziti, je navrZzena kompletni demolice vcetné odstranéni
zékladovych konstrukci, pfilehlych zpevnénych ploch, destové kanalizace, splaSkové
kanalizace a jimek. Stavajici zastavéna plocha bude rekultivovdna a osdzena vhodnou travni
smési.

Stavajici technologie v objektu vypravni budovy bude pifemisténa do nového technologického
objektu, viz SO 71-40-01 zst. Citice, novy objekt technologie.

ZST Citice, demolice objektu ménicové stanice 6kV/75Hz
Stavajici stav:
Objekt menicové stanice na pozemku parc. ¢. 381/2 v obvodu zst. Citice, zkm 211,712, je

jednopodlazni obdélnikového plidorysu o rozmérech 12,7 x 6,4 m s plochou stiechou. Objekt
neni napojen na rozvod pitné vody, srazkové vody jsou likvidovany vsakem na terénu.
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Navrhovany stav:

Po realizaci akci ,,Rekonstrukce tratového tseku Sokolov (mimo) — KynSperk nad Ohfii
(mimo)“, ,,Rekonstrukce tratového useku Kynsperk nad Ohii (véetné) — TrSnice (mimo)“,
»Rekonstrukce tratového useku TrSnice (véetné) — Cheb (mimo)“ a akci ,,Rekonstrukce
tratového useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vetné)“, ,,Rekonstrukce
tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)“ se stane stavajici objekt
meénicové stanice nepottebnym a bude kompletné zdemolovan v¢etné zakladovych konstrukei.
Stavajici zastavéna plocha bude rekultivovéana a osazena vhodnou travni smési.

Zast. Hlavno, demolice nastupistnich pristieski
Stavajici stav:

Na parc.¢. 227/2 vpravo ma pristiesek pudorysny rozmér zastavéné plochy 12,4 x 5,0 m
(celkovy v¢€. zastteSeni 12,4 x 6,6 m), vyska 3,2 m nad terénem. VSechny otvory kromé
vstupu do zakladniho krytého prostotu jsou zazdéné.

Na parc.¢. 227/3 vlevo ma pfistieSek piidorysny rozmér tvaru L 17,9 x 9,3/6,7 m, celkovy
rozmér pod zastfeSenim 20,0 x 9,8 m, vyska je vysSka 3,2 m nad terénem. Kromé vstupniho
otvoru a dvou okennich otvori a bo¢niho dveiniho otvoru jsou vSechny ostatni otvory
zazdeéné.

Svislé konstrukce a zazdivky vSech otvorll jsou z cihelného zdiva, ploch4 konstrukce sttechy
ze zelezobetonu, zaklady jsou plosné z betonovych past, pochozi plochy uvniti piistieskt
a pod piekonzolovanym zastfeSenim jsou betonové. Oba pfistfeSsky maji povrchy stén
znehodnocené vandalismem (posprejované). Nosné konstrukce jsou vyhovujici bez vaznych
poruch.

Navrhovany stav:

Vzhledem k posunuti nastupisté zastdvky Hlavno, stavajici nastupistni pfistieSky ztrati svij
puvodni ucel. Spravce neuvazuje s jejich dal§im vyuzitim. Konstrukce véetné zakladl budou
demolovany. Povrch upraveného terénu se zatravni.

ZST Dasnice, demolice VB

V navrhovaném stavu bude Zst. Dasnice pievedena do rezimu zastdvky a poloha nastupiste
bude upravena a posunuta blize k obci Dasnice. V navaznosti na tento navrh a z divodi
Spatného stavebné technického stavu, vysokych naklad na tidrzbu a provoz, bez provozniho
vyuziti objektu a bez moznosti ekonomického vyuziti, je navrZzena kompletni demolice vetné
odstranéni zakladovych konstrukci, pfilehlych zpevnénych ploch deStové kanalizace,
splaskové kanalizace a jimek. Stdvajici zastavéna plocha bude rekultivovdna a osdzena
vhodnou travni smési. Stavajici sdélovaci mistnost umisténad v ptizemi bude piesunuta
do technologického objektu situovaného cca 15 m jizné¢ od vypravni budovy (viz SO 73-40-
01 zst. Dasnice, stavebni rekonstrukce objektu technologie.
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ZST Dasnice, demolice objektu spinaci stanice
Stavajici stav:

Objekt spinaci stanice na pozemku parc. ¢. 308/2 v obvodu zst. Dasnice, zkm 217,337, je
jednopodlazni obdélnikového ptidorysu o rozmérech 7,25 x 6,1 m s plochou stechou.

Navrhovany stav:

Z divodu nevyuziti objektu v navrzeném stavu je uvazovano s kompletni demolici vCetné
odstranéni zékladovych konstrukci a ptilehlych zpevnénych ploch. Stavajici zastavéna plocha
bude rekultivovéana a osdzena vhodnou travni smési.

Trakéni vedeni

SO 70-60-01 TU Sokolov - Citice, trakéni vedeni

SO 71-60-01 ZST Citice, trakéni vedeni

SO 72-60-01 TU Citice - Dasnice, trakéni vedeni

SO 73-60-01 Vyhybna Dasnice, trakcni vedeni

SO 74-60-01 TU Dasnice - KynSperk nad Ohii, trakéni vedeni

Rozsah tprav TV vychazi z rozsahu uprav Zelezni¢niho spodku a svrSku a posouzeni stavu
stavajicich podpér s ohledem na plnéni norem CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN
EN 50 122-1 (34 1520) ed. 2 a CSN EN 50119 ed. 2 (34 1531). Novy rozsah zatrolejovani je
patrny z ptilozenych schémat napéjeni.

Navrhované nové trolejové vedeni je navrzeno podle vzorové dokumentace, schvalené
na provozni rychlost do 160 km/hod. Vedeni bude spliiovat platné TSI subsystému ,,Energie*
(TSI ENE).

Pritezy nového trakéniho vedeni:

¢ hlavni sestava 100Cu + 50Bz bez ptidavného lana
o vedlejsi sestava 80Cu + 50Bz pro vedlejsi koleje a spojky

Jmenovita vyska trolejového dratu je 5,5 m nad TK (projektovana vyska 5,6 m).
TU Sokolov - Citice, trakéni vedeni

S ohledem na nové kolejové feSeni a predev§im na stavajici stav zafizeni, se navrhuje
rekonstrukce vSech stavajicich podpér novymi s novymi zavésy. Novy trolejovy drat bude
instalovan v celém useku, u nosnych lan bude snaha o vyuZiti lan stavajicich.

ZST Citice, trakéni vedeni

S ohledem na nové kolejové feSeni, se navrhuje rekonstrukce vSech nevyhovujicich
stavajicich podpér novymi S novymi zavésy. Bude snaha o vyuziti trakénich podpér ménénych
v ramci opravnych praci v poslednim obdobi. Nova lana a troleje bude tfeba instalovat u
kolejovych spojek, jinak bude snaha o vyuziti nosnych lan stavajicich. Trolej bude nova
v obou tratovych kolejich. Navrhuje se tiprava schématu napajeni TV (viz. ptiloha D.3.2).
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TU Citice - Dasnice, trakéni vedeni

S ohledem na nové kolejové feSeni, se navrhuje rekonstrukce vSech stavajicich podpér
novymi s novymi zaveésy. Bude snaha o vyuziti trakénich podpér ménénych v ramci
opravnych praci v poslednim obdobi. Nova trolej bude instalovana v celém useku, u nosnych
lan bude snaha o vyuziti lan stavajicich.

Vyhybna Dasnice, trakéni vedeni

S ohledem na nové kolejové feSeni, se navrhuje rekonstrukce vSech stavajicich podpér
novymi s novymi zaveésy. Nové lana a troleje bude tfeba instalovat u kolejovych spojek, jinak
bude snaha o vyuziti nosnych lan stavajicich. Trolej bude nova v obou tratovych kolejich.
Navrhuje se nové schéma napajeni TV (viz. pfiloha). Pro ZZ a EOV bude vyuzito napéjeni
z trakéniho vedeni svodem z TV do kioskové TS. V misté Zst. je planovana vystavba
silni¢niho nadjezdu. V ramci dalSiho stupné dokumentace bude pravdépodobné tieba pocitat s
realizaci neutralniho pole.

TU Dasnice - Kyn$perk nad Oh¥i, trakéni vedeni

S ohledem na nové kolejové feSeni, se navrhuje rekonstrukce vsSech stavajicich podpér
novymi podpérami s novymi zdvésy. Bude snaha o vyuziti trakénich podpér ménénych v
ramci opravnych praci v poslednim obdobi. Nova trolej bude instalovana v celém useku, u
nosnych lan bude snaha o vyuziti lan stavajicich.

Provizorni pitelozky ZOK

SO 70-60-02 TU Sokolov - Citice, provizorni piteloiky ZOK

SO 71-60-02 Zst. Citice, provizorni pieloZky ZOK

SO 72-60-02 TU Citice - Dasnice, provizorni pielozky ZOK

SO 73-60-02 Vyhybna Dasnice, provizorni pieloZky ZOK

SO 74-60-02 TU Dasnice - Kyniperk nad Ohii, provizorni pielotky ZOK

V pribehu tprav TV bude tieba postupné preveéSovat stavajici zaveésny opticky kabel (ZOK)
na nové podpéry. Vedeni optické kabelizace bude ptelozeno do zemé kromé useku Citice —
Dasnice, kde bude zachovan ZOK na TV.

ProtoZe ¢ast zavésnych kabelll byla realizovdna s podporou dotaci EU, bude pied realizaci
ulozeni optiky do zem¢ a findlni demontdzi ZOK nutné provéfit ukonceni udrzitelnosti
projektu (ochrana investice EU).

Ohfiev vvinén

SO 71-64-01 ZST Citice, EOV
SO 73-64-01 Vyhybna Dasnice, EOV

ZST Citice, EOV

Tato cast projektové dokumentace fesSi elektricky ohfev vyhybek stanoveny v rozsahu
ur¢eném dopravni technologii. Jednd se celkem o ohfev 5 ks vyhybek o celkovém
instalovaném vykonu 35,0 kW. Podle situovani jednotlivych vyhybek je elektricky ohiev
zelezni¢ni stanice rozdélen do dvou skupin. Do skupiny zhlavi smér Cheb — 3 ks a smér
Sokolov — 2 ks.
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Napajeni celého ptikonu EOV bude zajisténo z trakéniho vedeni 25 kV 50Hz. Na jednotlivych
zhlavich se osadi aluzinkové kiosky s transforméatory a piislusnym jisténim na VN a NN
strané. V kioskach se instaluji transformatory 25/2x0,23 kV.

Vlastni rozvod k jednotlivym ohieviim vyhybek bude proveden z jednotlivych rozvadéch R-
EOV pftislusného zhlavi. Novy ohfev je navrzen syst¢tmem EOV s pouzitim proudovych
chrani¢tt v jednotlivych vétvich napajeni souprav EOV. Ovladani elektrického ohievu
vyhybek bude soustiedéno do rozvodnice ovladani RO-EQV, umisténé v rozvodné TS,
s klientem v DK. K pfenosu poveli a informaci mezi rozvadécem ovladani (RO-EQOV)
a rozvadeci elektrického ohfevu vyhybek jednotlivych zhlavi se polozi ovladaci kabel.

Vlastni provoz zafizeni EOV bude provozovan v automatickém rezimu v zavislosti
na venkovni teploté a teploté referencni kolejnice — fizeni srazkovymi ¢idly, bez nutnych
zéasahti provoznich pracovnik.

Vyhybna Dasnice, EOV

Tato cast projektové dokumentace fesi elektricky ohfev vyhybek stanoveny v rozsahu
uréeném dopravni technologii. Jedna se celkem o ohfev 4 ks vyhybek o celkovém
instalovaném vykonu 30,0kW.

Napdjeni celého ptikonu EOV bude zajisténo z trakéniho vedeni 25kV 50Hz. V zelezni¢ni
stanici se osadi aluzinkovy kiosek s transformatorem a ptislusnym jisténim na VN a NN
strané. Predpoklada se instalace transformatoru se dvéma vinutimi na sekundarni strané
25/2x,23+2x0,2kV pro spolecny odbér EOV a ZZ.

Vlastni rozvod k jednotlivym ohfeviim vyhybek bude proveden z jednotlivych rozvadéci R-
EOV. Novy ohfev je navrzen systétmem EOV s pouZitim proudovych chrani¢ii v jednotlivych
vétvich napajeni souprav EOV. Ovladani elektrického ohfevu vyhybek bude soustiedéno
do rozvodnice ovladani RO-EOV, umisténé v rozvodné TS, s klientem v DK. K pifenosu
poveld a informaci mezi rozvadécem ovladani (RO-EOV) a rozvadéci elektrického ohfevu
vyhybek se poloZi ovladaci kabel.

Vlastni provoz zatizeni EOV bude provozovan v automatickém rezimu v zavislosti
na venkovni teploté a teploté referencni kolejnice — fizeni sraZkovymi cidly, bez nutnych
zasahtll provoznich pracovnikd.

Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci

SO 71-62-01 ZST Citice, rozvody NN a VO

SO 71-62-02 ZST Citice, DOUO

SO 71-62-03 ZST Citice, piipojka 22kV

SO 71-63-01 ZST Citice, demontaz rozvodu 6kV

SO 71-65-01 ZST Citice, uzemnéni

SO 72-62-01 ZST Citice — Vyhybna Dasnice, pFipojky nn

SO 72-63-01 ZST Citice — Vyhybna Dasnice, demontd3 rozvodu 6kV
SO 72-62-02 Zast. Hlavno, uprava rozvodu NN a VO

SO 73-62-01 Vyhybna Dasnice, rozvody NN a VO

SO 73-62-02 Vyhybna Dasnice, DOUO

SO 73-62-03 Vyhybna Dasnice, piipojka nn

SO 73-62-04 Vyhybna Dasnice, demontdz stoZdrové TS 22/0,4kV
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SO 73-62-05 Vyhybna Dasnice, demontaz ZZEE

SO 73-63-01 Vyhybna Dasnice, demontdz rozvodu 6kV

SO 74-62-01 Vyhybna Dasnice — Zst. KynSperk n.O., pFipojky nn

SO 74-63-01 Vyhybna Dasnice — Zst. Kynsperk n.O., demontaZ rozvodu 6kV

ZST Citice, rozvody NN a VO

V ramci rekonstrukce stanice dojde k upravé umisténi novych nastupist, které budou
posunuty blize k obci. Stavajici zafizeni venkovniho osvétleni bude kompletné¢ demontovano.
Stavajici sloupova TS bude odpojena a demontovana. Ve stanici budou instalovany
a pripojeny k nové TS nové technologie zabezpeCovaciho zafizeni, sd€lovaciho zafizeni
a nové¢ zafizeni venkovniho osvétleni. Osvétleni zastavky a kolejisté bude feSeno kombinaci
ocelovych stozart JZ a osvétlovacich véZi, piipadné sklopnych stozarkt vysky 6m s LED
svitidly. Nové osvétleni je navrzeno Vv souladu s CSN EN 12464-2 na zikladé protokolu
o vymezeni venkovniho pracovniho prostoru. Ovladani osvétleni bude zajisténo PLC
automatem v rozvadéfi pro osvétleni. Ovladani a diagnostika osvétleni (soucasti je
soumrakovy spina¢ a Casovy okruh) je napajena z okruhu osvétleni. PLC bude zapojeno
do datové pienosové sité a bude zaclenéno do ovladani venkovniho osvétleni ZST v systému
DDTS. Ovladani osvétleni je navrZzeno ze spole¢ného rozvadéfe ovladani EOV+VO,
umisténého v rozvodné TS. Kromé nového rozvodu osvétleni a technologie budou pfipojeny
z nové trafostanice stavajici hlavni objekty Zelezni¢ni stanice (budova SSZT).

Soucasti osvétleni piistupovych komunikaci zst. Citice je doplnéni osvétleni chodniku
od nastupist’ zastavky Citice ke stavajici komunikaci stozary se svitidly LED. Délka doplnéni
osvétleni cca 250 m, pfipojeni osvétleni se ptedpoklada z rozvodu osvétleni obce.

ZST Citice, DOUO

V ramci teSeni nového trakéniho vedeni dojde k demontdZi vSech stavajicich motorovych
pohonli odpojovact trakéniho vedeni €. 1, 401, 402, 108, 3B a ¢. 11, 411, 412 a 118
a k nasledné instalaci celkem 9 ks novych pohontl. Stavajici ovladaci panel DOUO bude
demontovan. VSechny nové pohony budou zahrnuty do dalkového ovladani, jedna se
o pohony odpojovacu ¢. 1, 401, 402, 108, 3B a ¢. 11, 411, 412 a 108. Novy ovladaci panel
DOUO, véetné piislusenstvi bude umistén v rozvodné NN nové TS. Mezi ovladacim panelem
a jednotlivymi pohony na trakénich stoZzarech bude poloZena nova kabelizace ovladani DOUO
— kabely CYKY 7x4mm2. Ovladaci panel DOUO bude obsahovat vystupy pro piipojeni
do dalkového Fizeni (DRT).

ZST Citice, pFipojka 22kV

Novy objekt trafostanice TS bude napdjen z pielozené ptipojky 22kV. Stavajici venkovni
piipojka bude ukoncena na sloupu sloupové trafostanice. Kabel bude ptipojen k venkovnimu
vedeni 22kV na sloupu stavajici sloupové trafostanice véetné svodici piepéti a vyustovat
bude v nové kioskové trafostanici. V celé délce bude zakopan a uloZen v chrénicce vcetné
protlaku pod vleckou do elektrarny Tisova. Veskeré trasovani a ukladani kabeltl je navrzeno
v souladu s ptislusnymi CSN a predpisy SZDC s.o.
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ZST Citice, demontd? rozvodu 6kV

Vzhledem k celkové nahradé rozvodl pro napéjeni zst. a ZZ budou kompletné¢ demontovany
rozvody 6kV ve sméru zst. Cheb. Kabelovy rozvod 6kV ve sméru zst. Nové Sedlo, véetné MS
Citice, bude zachovan do doby realizace stavby Sokolov - Karlovy Vary.

ZST Citice, uzemnéni

V zst. Citice dojde k instalaci nové trafostanice. S instalaci novych rozvodi a nové TS dojde
1 k polozeni nového uzemnéni v okoli nové TS na pozemcich v majetku SZDC.

ZST Citice — Vyhybna Dasnice, pitipojky nn

Stavajici kabelovy rozvod 6kV, 75Hz v€. tratovych transformatorovych skiini bude
demontovan. Jednotlivé odbéry pro TZZ a PZZ budou napajeny ze stanic rozvodem nn nebo
z trak¢éniho vedeni. Pfipojky ze stanic budou vedeny v nové trase po pozemcich drahy podél
tratové koleje. Kabelové vedeni se v celé délce ulozi do kabelového Zlabu. Na konci ptipojek
bude vytvoieno pfizemnéni.

ZST Citice — Vyhybna Dasnice, demontd? rozvodu 6kV

Vzhledem k celkové rekonstrukci rozvodi pro napdjeni zst. a ZZ budou kompletné
demontovany rozvody 6kV vcetné TTS.

Zast. Hlavno, #prava rozvodu NN a VO

Vzhledem k pfemisténi nastupist’ blize k obci je navrzeno nové venkovni osvétleni zastavky
a pristupovych cest, véetné¢ novych kabelovych rozvoda a rozvadécu. Osvétleni je navrZzeno
svitidly LED instalovanych na sklopnych stozarcich vysky 6m. Nové osvétleni je navrzeno
v souladu s CSN EN 12464-2 na zakladé protokolu o vymezeni venkovniho pracovniho
prostoru. Kromé nového osvétleni se ptipoji i PZZ. K piipojeni novych rozvodi se vyuzije
pielozka stavajiciho transformatoru 27/0,23kV vcéetné métfeni. Ovladani osvétleni je navrzeno
V rezimech ,,automatika‘“ nebo ,,ru¢ni obsluha®. Automatické ovladani je fizeno soumrakovym
spinaCem v zavislosti na stanoveném cCase, ru¢ni obsluha je provadéna prostiednictvim
fidiciho PLC v rozvadééi zastavky. Dalkové ovladani a diagnostika systému osvétleni
a napdjeni budou zapojeny do systému DDTS.

Nova poloha zastavky Hlavno, si vyzada osvétleni Casti cyklostezky jako ptistupové
komunikace od zastavky smérem k elektrarné Tisova. K osvétleni se pouZziji osvétlovaci
stozary s LED svitidly s pfipojenim osvétleni z rozvodu obce. Délka osvétleni komunikace
¢ini cca 800 m.

Vyhybna Dasnice, rozvody NN a VO

V ramci rekonstrukce stanice dojde k uprave kolejist€¢ a umisténi novych nastupist’, které
budou posunuty blize k obci. Stavajici zafizeni venkovniho osvétleni bude kompletné
demontovano. Ve stanici budou instalovany a pfipojeny k nové nn pfipojce nové technologie
zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni a nové zafizeni venkovniho osvétleni.
Osvétleni zastavky a kolejisté v Zst. bude feSeno kombinaci ocelovych stozari JZ, piipadné
sklopnych stozarkt vysky 6m s LED svitidly. Nové osvétleni je navrzeno v souladu s CSN
EN 12464-2 na zaklad¢ protokolu o vymezeni venkovniho pracovniho prostoru. Ovladani
osvétleni bude zajisténo PLC automatem v rozvadeci pro osvétleni. Ovladani a diagnostika
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osvétleni (soucasti je soumrakovy spina¢ a ¢asovy okruh) je napajena z okruhu osvétleni. PLC
bude zapojeno do datové prenosové sit€¢ a bude zaclenéno do ovladani venkovniho osvétleni
7ST v systému DDTS. Ovladani osvétleni je navrzeno ze spole¢ného rozvadéée ovladani
EOV+VO, umisténého ve vypravni budové. Kromé nového rozvodu osvétleni zastavky a ZST
technologie budou pfipojeny z nové piipojky stavajici hlavni objekty Zelezni¢ni stanice
(budova SSZT). Stavaji nahradni zdroj ZZEE bude odpojen a demontovan. ZZ bude
zalohovano z trakéniho vedeni.

Osvétleni pristupové komunikace z obce Dasnice k nové navrzenym nastupiStim vyhybny
Dasnice se zajisti osvétlovacimi stozary s LED svitidly. Délka osvétleni komunikace ¢ini cca
500 m, pfipojeni osvétleni se predpoklada z rozvodu osvétleni obce.

Vyhybna Dasnice, DOUO

V ramci feSeni nového trakéniho vedeni dojde k demontazi vétSiny stavajicich odpojovaci
trakéniho vedeni ¢. 401, 402, 3B, 411 a 412 a k nasledné instalaci novych motorovych
odpojovacii. Stavajici ovladaci panel DOUO bude demontovan. Viechny nové motorické
odpojovace budou zahrnuty do dalkového ovladani, jedna se o odpojovace ¢. 401, 402, 3A,
13A, 13B, 7108, 411 a 412. Novy ovladaci panel DOUO, vcetné piislusenstvi bude umistén
v dopravni kancelafi. Mezi ovladacim panelem a jednotlivymi pohony na trakénich stozarech
bude poloZena nova kabelizace ovladani DOUO — kabely CYKY 7x4mm2. Ovladaci panel
DOUO bude obsahovat vystupy pro ptipojeni do dalkového fizeni (DRT).

Vyhybna Dasnice, piipojka nn

Stavajici sloupova trafostanice bude odpojena a demontovana. Pro napajeni zst. bude
polozena nova nn ptipojka, ktera bude piipojena ke stavajici sloupové trafostanici v majetku
Distribu¢ni spolec¢nosti. Kabelova ptipojka nn bude zausténa do stavajici kabelové skiiné

misto demontované piipojky. Celd trasa v zemi se ulozi do kabelového Zlabu. Veskeré
trasovani a ukladani kabeld je navrzeno v souladu s ptislusnymi CSN a ptedpisy SZDC s.o.

Vyhybna Dasnice, demontdZ stoZdarové TS 22/0,4kV

Vzhledem k celkové rekonstrukci rozvoda pro napajeni Zst. a ZZ bude demontovana stavajici
sloupova trafostanice 22/0,4kV vc¢etné konce venkovni ptipojky 22kV od usekového délice
a realizovana nova nn pfipojka pfipojend na trafostanici Distribu¢ni spolec¢nosti.

Vyhybna Dasnice, demontd? ZZEE

Vzhledem k celkové prestavbé a zjednodusSeni kolejisté Zelezni¢ni stanice na odbocku dojde
k demontdZi stavajiciho zalozniho zdroje vcetné ekologické likvidace kontaminovanych
prostor.

Vyhybna Dasnice, demontdaz rozvodu 6kV

Vzhledem k celkové rekonstrukci rozvodl pro napajeni zst. a ZZ budou kompletné
demontovany rozvody 6kV.

Vyhybna Dasnice — Zst. KynSperk n.O., piipojky nn

Stavajici kabelovy rozvod 6kV, 75Hz v¢. tratovych transformatorovych skiini bude
demontovan. Jednotlivé odbéry pro TZZ a PZZ budou napajeny ze stanic rozvodem nn nebo
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z trakéniho vedeni. Piipojky ze stanic budou vedeny v nové trase po pozemcich drahy podél
tratové koleje. Kabelové vedeni se v celé délce ulozi do kabelového zlabu. Na konci piipojek
bude vytvoifeno pfizemnéni.

Vyhybna Dasnice — Zst. KynSperk n.O., demontadz rozvodu 6kV

Vzhledem k celkové ndhradé rozvodu pro napéjeni zst. a ZZ budou kompletné¢ demontovany
rozvody 6kV vcetné sedmi TTS.

Ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 70-61-01 TU Sokolov - Citice, ukolejnéni kovoych konstrukci

SO 71-61-01 ZST. Citice, ukolejnéni kovoych konstrukci

SO 72-61-01 TU Citice - Dasnice, ukolejnéni kovoych konstrukci

SO 73-61-01 Vyhybna Dasnice, ukolejnéni kovoych konstrukci

SO 74-61-01 TU Dasnice - Kynsperk nad Oh#i, ukolejnéni kovoych konstrukci

S ohledem na stavajici stafi prirazek (v piipadé vsech ZST) a stale se zpiisiiujici normy
ohledné ukolejnéni z divodu protikorozni ochrany a ovlivilovani funkce zabezpecovaciho
zafizeni, a z divodu kompletni rekonstrukce TV a ostatnich souvisejicich zafizeni, je nutna
kompletni rekonstrukce ukolejnéni ve viech ZST a mezistaniénich tisecich.

Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni akceptujici zmény v kolejisti
a instalaci novych souvisejicich zafizeni v ramci této stavby, zvlasté pak v realizaci nového
TV, zabezpeCovaciho zafizeni, rozhlasti, osvétleni, zabradli apod.. Ve vSech dusecich
se preferuje nové ukolejnéni individualni.

Navrh ukolejnéni a KSU a TP bude vychazet ze stavajiciho a nového stavu a bude akceptovat
1 stavy provizorni, zvIasté pak stavy kdy bude aktivovano zabezpecovaci zatizeni.

Ukolejnéni bude navrzeno pomoci sestaveni ,,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1%,
v provedeni individudlnich ukolejnéni pies prirazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy
drat FeZn 10mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dalSich souvisejicich norem.

Soucasti stavebniho objektu je ukolejnéni nové a provizorni, a demontaze ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho.

Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, kterd budou v ramci
stavby aktualizovana do podoby skute¢ného provedeni stavby.
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6) Uzemné technické podminky

Charakteristika dotéeného uzemi

Stavba ,,Rekonstrukce tratového useku Sokolov (mimo) — Kyns$perk nad Ohii (mimo)" ma
charakter rekonstrukce. Stavebni upravy se budou realizovat pievazné v rozsahu stavajicich
draznich pozemkii. Rozsah trvalych a docasnych zéborii pozemkii bude upifesnén v dalsim
stupni dokumentace.

Pozadavky stavby na zdroje

Stavba probiha na elektrizované trati, realizace stavby neklade z4dné mimotadné naroky
na zdroje a materialy pro jeji realizaci. Realizace stavby bude probihat pfevazné s pouzitim
mechanizace, ktera je energicky autonomni. Zajisténi piipadnych dalSich zdroji pro realizaci
stavby bude pln¢ v kompetenci zhotovitele dila.

Odvodnéni, napojeni na kanalizaci

Likvidace odpadnich vod a napojeni na kanalizaci ze stavajicich provoznich objekti bude
specifikovano v dal§im stupni dokumentace.

S pfistupem na staveniSté je uvazovano kolejovou mechanizaci po Zeleznici, v ptipadé
nekolejové mechanizace po pozemnich komunikacich a po daliich pozemcich SZDC, véetné
pozemki pod snesenym Zelezni¢nim svrskem. V piipadné rekonstrukce jednotlivych piejezda
se uvazuje i s vyuzitim pozemnich komunikaci, které¢ vedou k témto objektim.

Zahajeni stavebnich praci souvisejicich s dopadem na piijezdové komunikace (dopravni
omezeni, uzavirka silnice apod.) k objektim drah a staveb na drdze je nutno v dostate¢ném
predstihu oznamit na operaéni stfedisko mistné piislusné HZSP SZDC - JPO Cheb, z diivodu
zajisténi pottebnych opatieni.

Bezpecnost prace

Stavba bude béhem realizace vetejnosti nepfistupnd, vyjimkou budou vefejnosti piistupné
trasy na jednotlivd nastupis$té. Po dokonceni stavby budou vSechny vetejnosti nepiistupné
prostory opatieny pfislusnymi zékazovymi tabulkami.

Dodrzovani prislusnych vyhlaSek, norem a ptedpisti upravujicich pracovni postupy béhem
vystavby tak, aby byla zajiSténa bezpe€nost prace, je plné¢ v kompetenci zhotovitele stavby.
Prostor staveniSt¢ musi byt po dobu realizace stavby oznaCen a zajiStén proti vstupu
nepovolanych osob.

Posouzeni stavby z hlediska technickych poZadavkii na vystavbu

Stavba bude vzhledem ke svému charakteru respektovat vsechny ptedpisy a normy tykajici
se problematiky uZzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Jedna se
predevsim o splnéni pozadavkl uvedenych ve vyhlasce ¢. 177/1995 Sb. a ptedpisu TSI-PRM,
nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu a dale
ve vyhlasce 398/2009 Sb. ve znéni pozd¢jsich predpist, o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.
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7) Majetkopravni vztahy

Stavba bude realizovana prevazné na pozemku drihy a to jak SZDC s.o0. tak i CD as.
Pti realizaci stavby vSak bude nutné docasné vyuzit nékterych prilehlych, mimodraznich
pozemk pro plochy ziizeni stavenisté a ptistupy ke stavenisti. Vzhledem k charakteru praci,
provadénych ptevazné pii vylukach Zelezni¢niho provozu, se u téchto zaborti neptedpoklada
vyuzivani danych pozemkl na obdobi delsi nez 1 rok. Docasné vyuziti nckterych
mimodraznich pozemkl bude rovnéz nutné v piipadé uprav nebo pielozek kabeld
(inzenyrskych siti), zde se jedna o lokalni zdbory malého rozsahu s ¢asovym vyuzitim fadove
nékolika dni. V nekterych ptipadech se bude jednat pouze o vstupy na mimodrazni pozemky
za ucelem umoznéni provedeni nékterych praci. Ve vSech vySe zminénych ptipadech jsou
dotcené pozemky charakterizovany jako doCasny zabor.

V ptipad¢ umisténi drobnych a jednoduchych staveb mimo pozemek drahy jako jsou zaklady
trak¢éniho vedeni, drobné objekty odvodnéni nebo jiz zminéné pielozky a upravy inzenyrskych
siti, jsou tyto zabory feSeny jako docCasny zabor a posléze vécné biemeno.

V nékterych piipadech je vSak nezbytné v ramci stavby trvale zabrat nékteré pozemky
za UCelem rozsifeni komunikace, vystavbé kiidel mostnich objekti a pii Upravé
odvodnovacich zafizeni a Gpravé zemniho télesa podle platnych norem, ptedpisi, vyhlasek
a vzorovych listl zel. spodku. Tyto pozemky jsou charakterizovany jako trvaly zabor.

V ramci vSech Cinnosti, které budou provadény v souvislosti s optimalizaci Zelezni¢ni trati,
byla co nejvétsi snaha minimalizovat zasahy do pozemki zemédélského pidniho fondu,
a to jak v pripad¢ trvalych zaborq, tak i v ptipad¢ zaborti doc¢asnych.
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8) Hodnoceni navrhovaného feSeni z hlediska environmentalnich vlivi

Stav zaméru k procesu EIA

Piedmétem stavby je rekonstrukcevTU Sokolov (mimo) — Kyns$perk nad Oh#i (mimo), ktera se
nachazi na trati celostatni drahy SZDC ¢. 533 Kadan - Prunéfov — Cheb zatazené do systému
TEN-T.

Piedpokladané zafazeni zaméru dle piilohy ¢. 1 k zakonu 100/2001 Sb.:

(o Kategorie | (podléha Kategorie Il (zjistovaci
Zamér (o v
posuzovani vzdy) Fizeni)
Piislu$ny uiad MZP KU MZP KU
44 |Celostatni Zeleznicni drahy X

Zamér bude pravdépodobné zatfazen do kategorie I, bodu 44 Celostatni Zelezni¢ni drahy,
sloupec MZP ptilohy ¢. 1 zakona, resp. jedna se o vyznamnou zménu zaméru dle uvedeného
bodu, ktera by mohla mit vyznamny negativni vliv na ZP. Bude tedy ve smyslu § 4 odst. 1
pism. b) citovaného zakona piedmétem zjistovaciho fizeni ve smyslu § 7 zakona
a posuzovani zaméru bude dle § 21 odst. 1 pism. c) zajiStovat Ministerstvo zivotniho
prostiedi Ceské republiky.

Zv14§té chranéna \izemi (ZCHU)
Velkoplo$na ani maloplosnd ZCHU se v dotéeném tizemi zaméru nenachézeji.
Soustava Natura 2000

Cast feSeného tizemi zaméru prochézi po hranici Evropsky vyznamné lokality Ramena Ohfte
(CZ0410020).

Ptaci oblast se v feSeném izemi ani v bliz§im okoli zamé&ru nenachazi.

Piirodni park

Dotéené tizemi zaméru Se nenachazi v ptirodnim parku, ani do zadného svou ¢asti nezasahuje.
Pamatné strom
V dotéeném tzemi zamé&ru se nevyskytuji, pouze Vv Sir§im okoli.

Uzemni systém ekologické stability (I'JSES[

Cely usek feSeného zaméru se nachazi v ochranné zoné nadregionalniho biokoridoru K40
Amerika - Svatosské skaly, jehoz osa je tvofena fekou Ohfe.

V zkm 220,5 — 221,0 prochazi ptes Zeleznicni trat’ regionalni koridor 991 Kacefovsky les —
Libavsky vrch.
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Vyznamny Kkrajinny prvek (VKP)

Lesni porosty se nachazi v ochranném pasmu drahy na vétSiné délky trati, konkrétné
v km 212,4 az 213,6, v km 214,3 az 214,5, vkm 214,7 az 214,9, v km 215,0 az 218,0,
v km 218,4 az 221,6.

wrv

Trat’ kiizi fadu vodoteci, nebo se nachazeji v ochranném pasmu drdhy — v zkm 210,5, Zkm
2124, zkm 213,0 az 214,0, zkm 214,3, zkm 214,7, zZkm 217,5, zkm 218,1, zkm 219,2, Zkm
220,4, zkm 220,7. Reka Ohte se v n¢kterych tsecich trati nachézi v ochranném pasmu drahy.

Do ochranného pasma drahy rovnéz zasahuje udolni niva Ohfte.

Registrovany VKP se v dot¢eném tzemi nenachazi.

Zaplavova uzemi

Reseny tratovy tsek tvoii z Casti hranici zaplavového uzemi Qoo feky Ohfte, pfiemzZ z vétsi
casti se jednd o jeho aktivni zonu.

Podzemni vody

Redené tizemi patii do hydrogeologického rajonu zakladni vrstvy 2120 — Sokolovska panev.
Kolektor je zde nevymezeny, hladina napjatd, propustnost puklino-prilinova a transmisivita
nizka (<0,0001).

Dale cast feseného uzemi spadd do hydrogeologického rajonu zakladni vrstvy 6112
Krystalinikum Slavkovského lesa. Kolektor je zde nevymezeny, hladina volna, propustnost
puklinova a transmisivita nizka (<0,0001).

Yodohospodarsky chrianéna vizemi

Ochranna pasma vodnich zdroji, chranéna oblast ptirozené akumulace vod ani ochranna
pasma piirodnich 1é€ivych zdroji v dot€eném tzemi zdmeru vymezena nejsou.

Povodiiovy a havarijni plidn

Navrh zasad pro nakladani se zdvadnymi latkami, bude zpracovan v nasledujicim stupni
projektové dokumentace - ve stupni DUR. V navazujicim stupni, tzn. DSP, bude zpracovan
Havarijni plan, ktery bude dale doplnén a aktualizovan zhotovitelem stavby.

Relevantnost zpracovani povodiového planu bude projednana se spravcem povodi v dalSim
stupni projektové dokumentace - ve fazi DUR. Ve stupni DSP bude zpracovan vlastni
povodiovy plan.

Kulturni pamatky a pamatkové chranéna vzemi

Kulturni paméatky se v dot€eném tizemi nevyskytuji. V km 218,4 az 221,6 tvoii téleso trati
jizni hranici ,,Ochranného pasma kostela Nanebevzeti Panny Marie s klasterem Kiizovnika
s ¢ervenou hvézdou v obci Chlum Svaté Mati a v ¢astech obci Habartov a Dasnice (id
154080044), trat’ se nachazi uvnitf této oblasti.
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V ochranném pasmu vpravo se v km 218,1 az 218,3 nachazi izemi S archeologickymi nalezy
Il. kategorie UAN (pfedpokladana tizemi) jménem ,,Dasnice - jadro vsi*, potadové ¢islo 11-
14-09/3.

Horninové prosti‘edi a prirodni zdroje

Na pocatku useku se v zkm 209,950 az cca 211,3 nachdzi lozisko hnédého uhli Svatava-
Medard (ID 3081300). V tomto lozisku téZzba probiha, avsak zajmové tuzemi je na jiznim
okraji rozsahlé tézebni oblasti a sousedi s jiz vytézenou ¢asti.

Na useku v zkm 209,950 az cca 211,5 se nachdzi dvé poddolovand tizemi 213 Citice a 196
Bukovany u Sokolova. V zkm 221,7 az ke konci fesené¢ho tratového useku je vymezeno
poddolované tizemi ,,83 Dolni Pochlovice®.

V dotéeném Uzemi Se nenachazi chranéna loziskova uzemi ani sesuvna uzemi.
Radonové riziko
Budova ZST Citice se nachazi na pozemku s nizkym radonovym indexem.

Zastavka Hlavno se nachéazi na pozemku s nizkym radonovym indexem (i v piipad¢ piesunu
smérem k obci Hlavno do zkm 213,744).

Budova ZST Dasnice se nachazi na pozemku se stfednim radonovym indexem (i v piipadé
vybudovani nové zastavky Dasnice v zkm 217,9 — 218,070).

Staré ekologické zatéze

Dle Systému evidence kontaminovanych mist neni v dotCeném uzemi zaméru evidovana
7adna stara ekologicka zatez.

Hluk a vibrace

Pro vylouceni vlivu hlukové zatéZze v obdobi vystavby a souvisejicich vibraci bude
provedeno méieni hluku a vibraci u nejbliZsi obytné zastavby v dalSim stupni projektové
dokumentace (DUR).

O tom, zda bude potieba navrh protihlukovych opatieni v obdobi provozu a zda bude dodrzen
hygienicky limit s korekci pro starou hlukovou zaté€z podél traté (pro denni a no¢ni dobu)
vyplyne z vysledk hlukové studie, kterd bude zpracovana v dalSim stupni projektové
dokumentace (DUR).

Vybudovani PHS je ve stupni ZP ptedpokladano v zast. Citice, zast, Hlavno a v obci Dasnice.

Odpady

W

Nakladéani s odpady se fidi zdkonem ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, ve znéni pozdéjsich
predpist a s nim souvisejicich vyhlasek (¢. 93/2016 Sb., o katalogu odpadu; ¢. 94/2016 Sb.,
0 hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadt; ¢. 383/2001 Sh., o podrobnostech nakladani
s odpady; ¢. 384/2001 Sb., o nakladani s PCB; ¢. 237/2002 Sb., o podrobnostech zpusobu
provedeni zpétného odbéru nékterych vyrobki; ¢. 294/2005 Sb., o podminkach ukladéani
odpadi na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu; ¢. 352/2005 Sb., o nakladani
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s elektrozatizenimi a elektroodpady; ¢. 341/2008 Sb., o podrobnostech nakléddani s biologicky
rozlozitelnymi odpady, vSe ve znéni pozd¢jsich predpisit).

Dale je tieba se fidit Smérnici SZDC ¢&. 96 pro nakladani s odpady ve znéni zmény &. 1 az 5
ze dne 1. Cervence 2017.

Hospodafeni s vyziskanym materidlem se #di smémici SZDC ¢&. 42 Hospodaieni
s vyziskanym materidlem (ze dne 7.1.2013, ¢.j. 45731/2012-ONVZ/1). Vyziskany material
(vyzisk) maze byt bud’ dale vyuzit pfi stavbé, nebo se v opacném piipade stdva odpadem.

Odpady, které budou vznikat v ramci stavby, lze rozdélit na odpady, které budou vazany
na vlastni proces realizace stavby a dale na odpady, které budou vznikat v souvislosti
s pouzitymi technologiemi, mechanismy, zazemim stavby apod. Mimo tyto  odpady
budou déle vznikat i odpady spojené s pobytem a pohybem pracovnikil, zejména se bude
jednat o komunalni odpady.

Veskeré odpady, které vzniknou v prabéhu stavby, se budou na jednotlivych mistech tiidit
a odvazet na investorem urcend mista pro nakladani s odpady. MnozZstvi jednotlivych druhti
odpadt bude specifikovano v dalsim stupni projektové dokumentace (DUR).

Aktuélni informace o provozu zafizeni k nakladani s odpady jsou uvedeny v Registru zatizeni
ISOH: https://isoh.mzp.cz/RegistrZarizeni/Main/Vyhledat

Dne 13.9. 2018 bylo provedeno se zastupci SZDC mistni Setfeni v ZST Citice, v zastavce
Hlavno a v ZST Dasnice za ucelem vymezeni vizualni povrchové kontaminace stavajiciho
Stérkového loze ropnymi latkami a zjiSténi pfitomnosti dalSich nebezpecnych odpadl (azbest,
dehet).

Stérkové loze nebylo v ZST Citice, v zastavce Hlavno ani v ZST Dasnice vizualné zne&isténo
tikapy ropnymi latkami. V dalsi fazi projektovych piiprav (DUR) je nutné odebrat vzorky
ze zelezni¢niho svrsku a spodku v celé délce nastupist, v pfipadé mezistani¢nich usekl cca
po 1 km. Pti samotném odbéru se bude vychazet z konkrétni situace a z informaci
od projektanta. Zaroven bude provedena fotodokumentace a lokalizace odbéru vzorkt formou
mapoveého zakresu s uvedeni kilometraze a souradnic GPS. OdtéZeni kontaminovaného
materialu z vyhybek je doporuceno pouze pod vyménovou ¢asti, kde je patrna kontaminace na
povrchu. Z praktickych zkuSenosti (zejména z jiz realizovanych staveb modernizaci
a optimalizaci Zelezni¢nich koridort) je primérné mnozstvi kontaminovaného materialu
na vyhybku 15 m®. Kontaminovany §térk z vyhybek bude odtéZzen pfednostné a bude s nim
nakléddano jako s nebezpecnym odpadem.

S dievénymi Zelezni¢nimi prazci, které budou ve Spatném technickém stavu, se bude dale
zachazet jako s nebezpecnym odpadem.

V ZST Citice a ZST Dasnice je moznost vyskytu uskladnénych barev a baterii
v technologické mistnosti vypravnich budov. V piipadé vyskytu piesune vlastnik
pied zahajenim demolice na jiné vhodné misto, které bude zabezpeceno proti uniku
nebezpecnych latek do pidniho a vodniho prostfedi. V zastdvce Hlavno je pifedpoklad
vyskytu asfaltové lepenky s obsahem dehtu (nebezpecny odpad) pod stavajici stiesni Krytinou
zastavek.
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Material s obsahem azbestu byl v rAmci mistniho Setieni zjiitén v ZST Dasnice — eternitova
stteSni krytina. V pribcéhu stavby se bude s timto odpadem zachazet jako s nebezpecnym.
Zejména je nutné respektovat nasledujici povinnosti uvedené:

e V § 35 zékona ¢. 185/2001 Sh., o odpadech a nasledné v § 7 vyhlasky ¢. 294/2005 Sb.,
0 podminkach ukladani odpadi na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu
a zmén¢ vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady.

e V § 41 zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejného zdravi.

e V nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sh., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi
pfi praci.
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9) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a idrzby a déleni nakladi dle
druhu majetku

Rgéené tizemi je v majetku Ceské republiky. Pravem hospodafit s majetkem statu je povéfena
SZDC, s.o. Nov¢ budované kapacity budou po vystavbé a kolaudaci predany jednotlivym
subjektiim, dle profesni a odborné ptislusnosti, na zaklade zak. ¢. 77/2002 Sb.

Spravu majetku budou vykonavat nasledujici slozky SZDC, Oblastni feditelstvi Usti
nad Labem:

e Sprava trati

e Sprava mostl a tunelil

e Sprava sd€lovaci a zabezpecovaci techniky
e Sprava elektrotechniky a energetiky

e Sprava budov a bytového hospodaistvi

e Sprava nadraznich budov
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10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledki
a dopadi projektu

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,,Rezortni metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektti dopravnich staveb“, MD CR 2017.
Ekonomické hodnoceni je zpracovano pro cely soubor staveb v ramci rekonstrukce tratového
useku Sokolov (mimo) — Cheb (mimo). Jedna se o stavby:

e Rekonstrukce tratového useku Sokolov (mimo) - Kyns$perk nad Oh¥i (mimo);
e Rekonstrukce tratového useku Kynsperk nad Ohii (véetné) - TrSnice (mimo);
e Rekonstrukce trat'ového tiseku Trinice (véetné) - Cheb (mimo).

Ve finan¢ni analyze jsou vypocty zalozeny na analyze diferenénich néakladovych
a vynosovych finan¢nich tokG provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni
projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak thel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni
z hlediska celé spolec¢nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finan¢ni toky
uzivateld dopravy a celospolecenské ucinky. Z diferencnich finan¢nich toka je vypracovéana
tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové procento (FRR / ERR), ¢ista soucasna
hodnota (FNPV / ENPV) a pomér piinosii a ndkladt (B/C Ratio).

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2024 az 2053).
Doba vystavby je pro cely Gsek Sokolov — Cheb uvazovana v letech 2024 az 2028. VSechny
finan¢ni toky jsou vztaZeny k cenové urovni (CU) roku 2019.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finan¢ni a ekonomické analyzy.

Prehled vysledkit ekonomického hodnoceni

Ukazatel Finanéni analyza Ekonomicka analyza

IRR ] |
NPV B B
BCR N N

Z pohledu finan¢ni analyzy je projekt pod hranici efektivnosti. Realizace projektu sice piinasi
vyznamné Uspory provoznich ndkladd Zelezni¢ni infrastruktury (opravy a udrZzba
infrastruktury), ale ve svém souhrnu nepokryji investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy vykazuje hodnoceny projekt vysledky nad hranici efektivity.
Hodnota ERR je nad hranici diskontni sazby 5 %, a to ve vysi 5,73 %, hodnota ENPV je
115 987 tis.K&. Pozitivni vysledky ekonomické analyzy jsou vyvolany pfedevSim usporou
provoznich nakladl zelezni¢ni infrastruktury (84 %). Pfinosy projektu jsou dany i usporou
casu (cca 4 % ptinost) a usporou provoznich nakladi vozidel (3,4 %). Mensi piinosy pak
vyplyvaji z Gspory vnéjSich nakladl a z uspory nakladl na fizeni dopravy.
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Pomérné vysoké piinosy z Uspory provoznich nakladi na udrzbé Zelezni¢ni infrastruktury
jsou dany soucasnym stavem traté. Jak jiz bylo uvedeno, vétSina stavajicich technologickych
zafizeni a objektt je na hranici své zivotnosti nebo jsou zastarald. Je proto uvazovano
s dil¢imi rekonstrukcemi jednotlivych objektli a zafizeni. Vzhledem k tomu, Ze zelezni¢ni
stanice na tomto Useku jsou v soucasném stavu pomérné rozsahlé, je nevyhnutelna i vyssi
investice do jejich postupného rekonstruovani ve stavu Bez projektu. Ve varianté s projektem
je navrzena redukce kolejisté stanic Citice, Dasnice, Kynsperk a Trsnice.

Z analyzy ptepinacich hodnot vyplyva, ze ke ztrat¢ ekonomické efektivity projektu dojde uz
pfi zvyseni investi¢nich nékladi o cca 3 % (tj. pfiblizné zvyseni cca 0o 159 mil. K¢ CIN
bez rezervy) nebo pfi sniZzeni uspor provoznich nakladl na opravu, udrzby zeleznicni
infrastruktury o cca 3 % a progndzované piepravni vykony v osobni dopravé o cca 26 %.
Zaroven z pohledu finan¢ni analyza k dosazeni finan¢ni efektivnosti by byla nutna zména
sledovanych kritickych proménnych o cca 10 % u investi¢nich ndkladi (tj. ptiblizné snizeni
cca 0 541 mil. K& CIN bez rezervy) a cca 12 % u provoznich nakladi na opravu, udrzby
zelezni¢ni infrastruktury.

Z hlediska vysledkt piepinaci hodnoty investi¢nich nakladti ekonomické analyzy (ztrata
pti jejich zvySeni s rezervou o cca 173 mil. K¢) je ale nutné pfijmout opatieni pro omezeni
potencidlniho ristu investicnich ndkladi a fizeni moznych rizik, aby byla pokud mozno
dodrzena predpokladand vyse této kritické veliCiny a zajiSténo zachovani ekonomické
efektivity.

I pfesto, ze pfedmétny Usek negeneruje zasadni socioekonomické ptfinosy, coz je dano

charakterem stavajiciho stavu trati a s tim spojenymi nutnymi rekonstrukcemi, je nutné
na tento tsek pohliZet jako na soucast celého ramene Usti nad Labem — Cheb.
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11) Rozpis nakladu

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU

Poplatky za plany/
stavebni projekt

Nékup pozemki

Vystavba

Technologie

Nepredvidatelné udalosti

Ptip. Giprava ceny

Technicka asistence a
propagace

O N OO0 b~h W -

Dozor v priubéhu vystavby

=
o

Mezisoucet

11 |DPH (21%)

| 17" I

12 |CELKEM

Do celkovych investi¢nich nakladi je zahrnut inflaéni koeficient ve vysi 2,35% p.a. v letech
realizace stavby, a to v letech 2025 a 2026.
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12) Seznam piiloh

Piiloha A

Piiloha B

Piiloha C

Piiloha D

Ptiloha E

Piiloha F

Piiloha G

Priloha H

Ptiloha |

Ptiloha J

Ptiloha K

Formulare VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti

Oponentni posudek

Pichledna situace stavby 1:10 000

Koordinaéni situace stavby

Schéma napajeni ZST Citice — stavajici

Schéma napéajeni ZST Citice — navrhované

Schéma napajeni ZST Dasnice — stavajici

Schéma napajeni vyhybna Dasnice — navrhované

Neobsazeno

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace — bude doplnéno
Neobsazeno

Neobsazeno

Neobsazeno

Prohlaseni investora, ze poskytnuti finan¢nich prostiedki na akce
dle platné Smérnice V-2/2012 piedstavuje / nepiedstavuje zakazanou
vetejnou podporu

Provozni a dopravni technologie

Ruseni Zelezni¢nich prejezdi

Sbornik pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti
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